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1. GENERAL

BRP-ROTAX GmbH & Co KG, Rotaxstr. 1, 4623 Gunskirchen, Austria si distribuitorii/partenerii sai autorizati
organizeaza Marea Finala ROTAX MAX Challenge (RMCGF), Competitiile Internationale ROTAX MAX
(IRMC) si Competitiile Nationale ROTAX MAX (RMC).

ROTAX MAX Challenge

Descrie conceptul programului ROTAX MAX Challenge si specifica regulamentele pentru RMC-urile nationale
din diferite tari, care stau la baza calificarii pentru RMCGF.

Toate partile implicate (FIA, CIK-FIA, ASN, organizatori, participanti si circuite) se angajeaza sa aplice si sa
respecte regulile care guverneaza evenimentele de curse.

Orice eveniment international RMC se va desfasura in conformitate cu Regulamentul Sportiv al Seriei RMC,
Regulamentul Tehnic RMC si Codul Sportiv International

(«Codul Sportiv International FIA-CIK») si Anexele sale, cu Regulamentul Tehnic de Karting («Regulamentul
Tehnic FIA-CIK») si cu orice regulament international, inclusiv acestea, cu Prescriptiile Generale aplicabile
evenimentelor Internationale CIK-FIA Karting («Prescriptiile Generale FIA-CIK»), precum si cu orice
regulament suplimentar elaborat de ASN-ul in cauza.

Orice modificare sau exceptie de la regulamentul sportiv RMC si regulamentul tehnic RMC necesita
aprobarea scrisa a ROTAX, in urma acordului ASN care prezinta seria si/sau CIK/FIA.

ORICE ACTIUNE CARE NU ESTE EXPLICIT PERMISA ESTE INTERZISA.
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2. REGULAMENTE

Evenimentul se va desfasura in conformitate cu:

- Codul Sportiv International FIA si anexele sale
- Buletinele oficiale FIA si CIK-FIA
= Regulamentul Tehnic CIK-FIA

. Prescriptiile generale aplicabile evenimentelor internationale CIK-FIA Karting (Capitolul 4.1 din
Regulamentul International de Karting)

. Regulamentul tehnic Global Rotax MAX Challenge 2026
. Regulamentul tehnic Global Rotax MAX Challenge E20 2026,
Buletinele oficiale

u Regulamentul Sportiv Global Rotax MAX Challenge 2026

Toti pilotii, participantii si oficialii care participa la RMC 2026 se angajeaza, in numele lor, al angajatilor
si al agentilor lor, sa respecte toate aceste reglementari.

Textul final al prezentului Regulament Sportiv Global RMC va fi versiunea in limba engleza, care va fi utilizata
in cazul in care apare vreo disputa cu privire la interpretarea acestora. Titlurile din acest document sunt doar
pentru usurinta referintei si nu fac parte din prezentul Regulament Sportiv.

Rotax isi rezerva dreptul de a modifica acest regulament.

3. CATEGORII, LICENTE, VARSTA S| GREUTATE
3.1 CATEGORII

Categoriile disponibile pentru RMC 2026 sunt urmatoarele:

. 125 Micro MAX

= 125 Mini MAX

. 125 Junior MAX

] 125 Senior MAX

. 125 Senior MAX Masters
= 125 MAX DD2

. 125 MAX DD2 Masters

] E20 SENIOR MASTERS
] E20 SENIOR

] E20 JUNIOR

] E10 BAMBINI

= E10 MINI

32 LICENTE

Toate licentele de mai jos trebuie sa fie emise de ASN care este membra CIK/FIA.

Pentru evenimentele RMC este necesara o licenta de club sportiv, o licenta nationala de karting sau o licenta
internationala de grad (in functie de cerintele ASN nationale).

Pentru evenimentele IRMC este necesara o licenta internationala de karting gradul G sau E, F (in functie de
categorie) Si o] licenta internationala de participare.
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Note
Pilotii care sunt inca minori (i, prin urmare, nu au capacitate juridica deplina) nu pot fi propriii participanti.

Un concurent trebuie sa detina un permis valabil emis de ASN-ul sau de origine sau un permis emis de o ASN alta
decat ASN-ul sau de origine (acest permis este valabil pentru utilizare numai cu permisiunea scrisa a ASN-ului sau
de origine).

33 VARSTA

Fiecare participant la Rotax Max Challenge 2026 reprezinta natiunea careia ASN i-a eliberat permisul, indiferent de
nationalitatea sa sau de tara in care s-a calificat.

Toti pilotii care Tndeplinesc aceste limite de varsta si tipuri de permise sunt eligibili pentru a se califica la RMCGF
2026.

125 Micro MAX
Limite de varsta: pilotul trebuie sa implineasca 8 ani in anul evenimentului si 12 ani dupa anul evenimentului.
Licente: licenta de club sportiv sau licenta nationala (in functie de cerintele ASN nationale).

125 Mini MAX

Limite de varsta: pilotul trebuie sa aiba cea de-a 10-a aniversare in anul evenimentului si trebuie sa aiba cea de-a 14-a
aniversare dupa anul evenimentului.

Licente: licenta de club sportiv sau licenta nationala sau international G (in functie de cerintele ASN nationale).

125 Junior MAX
Limite de varsta: pilotul trebuie sa implineasca 12 ani in anul evenimentului si sa implineasca 14 ani (implinind 14
ani in cursul anului calendaristic).

Un pilot cu varsta de 15 ani impliniti Tn anul evenimentului poate participa la categoria Junior MAX DOAR daca
este plasat pe lista oficiala CIK FIA pentru cazuri speciale de licenta, pentru a fi eligibil sa detina o Licenta
Internationala G Karting valabila, in conformitate cu Articolul 3.4.1 din LICENTELE INTERNATIONALE DE
CONDUCERE CIK PENTRU PILOTI DE KARTING SI CODUL DE CONDUITA IN CONDUCERE.

Licente Pentru evenimentele nationale RMC este necesara o licenta de club sportiv, o licenta nationala sau o
licenta internationala de karting gradul G (in functie de cerintele ASN nationale).

Pentru evenimentele internationale RMC este necesara o licenta internationala de karting gradul G si o licenta
internationala de participare.

Note

Pilotii care sunt inca minori (i, prin urmare, nu au capacitate juridica deplina) nu pot fi propriii participanti la
concurs.

125 Senior MAX

Varsta minima: pilotul trebuie sa aiba cea de-a 14-a aniversare implinita in anul
evenimentului.

Licentd: Pentru evenimentele nationale RMC este necesara o licenté de club sportiv, o
licenta nationala sau o licenta internationala de karting de gradul F sau E (in functie de
cerintele ASN nationale).

Pentru evenimentele internationale RMC este necesara o licenta internationalé de karting de gradul F sau E si
o licenta international& de participare.

*Daca un pilot are 14 ani impliniti in anul evenimentului, acesta trebuie sa detina o licenta internationala
valabila, gradul F, de karting, conform CIK FIA INTERNATIONAL DRIVERS’ LICENCES FOR KARTING
DRIVERS & CODUL DE CONDUITA iN CONDUCERE, articolul 3.4.2.
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Note

Pilotii care sunt inca minori (si, prin urmare, nu au capacitate juridica deplina) nu pot fi propriii participanti la
concurs.

125 Senior MAX Masters

Varsta minima: pilotul trebuie sa aiba cea de-a 32-a aniversare implinita tn anul
evenimentului.

Licence: Pentru evenimentele nationale RMC este necesara o licenta de club sportiv, o
licenta nationala sau o licenta internationala de karting gradul E (in functie de cerintele
ASN nationale).

Pentru evenimentele internationale RMC este necesara o licenta internationala de karting gradul E si o licenta
internationala de participare.

125 MAX DD2

Varsta minima: pilotul trebuie sa aiba 15 ani impliniti in anul evenimentului.

Licence: Pentru evenimentele nationale RMC este necesara o licenta de club sportiv, o
licenta nationala sau o licenta internationala de karting gradul E (in functie de cerintele
ASN nationale).

Pentru evenimentele internationale RMC este necesara o licenta internationala de karting gradul E si o licenta
internationala de participare.

Note

Pilotii care sunt inca minori (si, prin urmare, nu au capacitate juridica deplind) nu pot fi propriii participanti la
concurs.

125 MAX DD2 Masters

Varsta minima: pilotul trebuie sa aiba cea de-a 32-a aniversare implinita in anul
evenimentului.

Licence: Pentru evenimentele nationale RMC este necesara o licenta de club sportiv, o
licenta nationala sau o licenta internationala de karting gradul E (in functie de cerintele
ASN nationale).

Pentru evenimentele internationale RMC este necesara o licenta internationala de karting gradul E si o licenta
internationala de participare.

E10 BAMBINI
Limite de varsta: Pilotul trebuie s& aiba 8 ani impliniti in anul evenimentului si 12 ani dupa anul evenimentului.
Licenta: licenta de club sportiv sau licemta nationala (in functie de cerintele ASN nationale)

E10 MINI

Limite de varsta: Pilotul trebuie s& implineascéa 10 ani in anul evenimentului si 14 ani dupéa anul evenimentului.
Licente: licenta de club sportiv sau licenta nationala sau licenta internationala G (in functie de cerintele ASN
nationale).

E20 JUNIOR
Limite de varsta: soferul trebuie sa implineasca 12 ani in anul evenimentului si s& implineasca 14 ani (implinind 14
ani in cursul anului calendaristic).

Un pilot cu varsta de 15 ani impliniti Tn anul evenimentului poate participa la categoria Junior MAX DOAR daca
este plasat pe lista oficiala CIK FIA pentru cazuri speciale de licenta, pentru a fi eligibil sa detina o Licenta
Internationalad G Karting valabild, in conformitate cu Articolul 3.4.1 din LICENTELE INTERNATIONALE DE
CONDUCERE CIK PENTRU PILOTI DE KARTING SI CODUL DE CONDUITA IN CONDUCERE.
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Licenta: Pentru evenimentele nationale RMC este necesara o licenta de club sportiv, o licenta nationala sau o
licenta internationala de karting gradul G (in functie de cerintele ASN nationale).

Pentru evenimentele internationale RMC este necesara o licenta internationald de karting gradul G si o licenta
internationala de participare.

E20 SENIOR
Varsta minima: Pilotul trebuie sa aiba cea de-a 14-a aniversare implinita in anul
evenimentului.
Licenta: Pentru evenimentele nationale RMC este necesara o licenta de club sportiv, o
licentd nationala sau o licenta internationala de karting gradul E (in functie de cerintele ASN
nationale).

Pentru evenimentele internationale RMC este necesara o licenta internationala de karting gradul E si o licenta
internationala de participare.

*Daca un pilot are 14 ani impliniti in anul evenimentului, acesta trebuie sa detina o licenta internationala
valabild, gradul F, de karting, conform CIK FIA INTERNATIONAL DRIVERS’ LICENCES FOR KARTING
DRIVERS & CODUL DE CONDUITA IN CONDUCERE, articolul 3.4.2.

Note

Pilotii care sunt inca minori (si, prin urmare, nu au capacitate juridica deplina) nu pot fi propriii
participanti la concurs.

E20 MASTERS

Varsta minima: pilotul trebuie sa aiba cea de-a 32-a aniversare implinita in anul
evenimentului.

Licence: Este necesara licenta internationala de karting gradul E si o licenta internationala
de participare.

34 REZUMAT LIMITE DE VARSTA

SENIOR

MICRO  MINI  JUNIOR  SENIOR MAX pD2 A';.'?IZERS
Age MASTERS
nmit
12-14 15+
811 10-13 s o) 32+ 15+ 32+
- 2018 015 2014pana  din Din i i
Ade 2015 s 2012 2011 1994 iy iy
group *2011)  (2012)
E10 E10 JEﬁ?O E20 E20
BAMBINI  MINI N SENIOR MASTERS
Age limit
12-14 X
8-11 1043 LEE 15+ (14) 32+
- 2018 Jo1g 2014pAnE oo din
2015 2012 d 1994
groups 2013 *(2011) (2012)

Without commitment to advise modifications

5/37



GLOBAL RMC SPORTING REGULATION 2026 R OTAX

RACING

*.... daca pilotul detine o licenta de karting, conform articolelor 3.4.2 si 3.4.3 din Regulamentul de
licenta internationala de karting CIK pentru piloti

35 GREUTA‘[I MINIME
Greutatea minima pentru kart, inclusiv pilotul si tot echipamentul de sigurantad necesar (casca, salopeta,
manusi etc.), trebuie sa fie intotdeauna:

Minimum 125 125 125 125 . 125 DD2
Weights ~ Mo Mini  Junior  Senior ~ f2°8emor - 1350802 MAX

MAX  MAX MAX MAX Masters
(KG) 105 115 145 162 175 175 180
Minimum E10 E10 E20 E20 E20

Weights Bambini  Mini JUNIOR  SENIOR MASTERS

KG
(KG) 105 120 200 290 204

Note

Cand ambele categorii DD2 (125 DD2 MAX si 125 DD2 MAX Masters) se desfasoara in cadrul unei grile de start
combinate, limita de greutate de 175 kg se poate aplica ambelor categorii.

4. PILOTI ELIGIBILI

Locurile RMCGF vor fi acordate printr-o matrice de calificare executata de ROTAX. Distribuitorii responsabili
pot imparti locurile acordate intre teritoriile lor. Numarul de locuri per teritoriu se poate schimba anual.

ROTAX isi rezerva dreptul de a oferi wild card-uri si pachete pentru piloti, conform criteriilor pe care le
considera adecvate. De asemenea, ROTAX isi rezerva dreptul de a nu accepta o inscriere, fara a fi nevoie sa

ofere nicio justificare.

ROTAX fsi rezerva dreptul de a acorda piloti suplimentari din clase diferite, din tari diferite, in anumite conditii,

pentru a participa la RMCGF.

RMCGF 2026 este un eveniment international restrictionat pe baza de invitatii, controlat de ROTAX (conform
Codului Sportiv International FIA-CIK).

Cheltuielile pentru karturile, motoarele, anvelopele, benzina si taxa de inscriere furnizate pentru pilotii calificati
ai RMCGF 2026 sunt acoperite de ROTAX si distribuitorii sai. (Cu exceptia claselor E20 si E10)

Pilotii se pot califica prin intermediul unor evenimente internationale sau nationale, cu conditia ca in clasele RMC
sa fie respectate regulamentele sportive ROTAX MAX CHALLENGE Global 2026 si ,Reglementarile tehnice
ROTAX MAX CHALLENGE Global 2026 / Regulamentul tehnic RMC Global E20”. Cu un acord prealabil,
distribuitorii selectati ROTAX pot utiliza alocarea locurilor pentru a nominaliza clientii fideli ROTAX pentru a
participa la RMCGF 2026.

ROTAX isi rezerva dreptul de a gestiona participarea la evenimentele E20 si E10 dupa cum considera de cuviinta.

5. CALIFICARE PENTRU RMCGF
Clasele 125 Micro MAX, 125 Mini MAX, 125 Junior MAX, 125 Senior MAX/Masters si 125 DD2 MAX/Masters:
Castigatorul general al fiecarei clase nationale RMC, cu autorizatie scrisa din partea ROTAX, se poate califica.

Biletele RMCGF E20 si E10 vor fi acordate campionilor evenimentelor sau campionatelor E20, asa cum sunt
Without commitment to advise modifications 6/37
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definite in regulamentul specific evenimentului. Premiul nu este transferabil.

Piloti suplimentari se pot califica prin intermediul RMC-urilor internationale sau nationale. Numarul de piloti calificati
trebuie definit in regulamentul sportiv al seriei de curse respective.

DD2 MAX Masters: Se poate califica castigatorul general al fiecarei clase nationale RMC, DD2 MAX Masters
si/sau Senior MAX-Masters si/sau pilotul master cel mai bine clasat in clasa generala (care indeplineste limitele
de varsta pentru o categorie Master conform regulamentului Rotax Global Sporting 2026) al unui RMC national
in clasa MAX sau DD2, cu autorizatie scrisa din partea ROTAX.

ROTAX fsi rezerva dreptul de a oferi oricand wild card-uri sau pachete pentru clienti fideli ROTAX pilotilor din
toate clasele, in functie de criteriile pe care le considera adecvate.

Pentru a fi eligibil pentru o licentda RMCGF, un pilot trebuie sa fi detinut o licenta pentru teritoriul in cauza de la
prima pana la ultima runda a oricarui RMC national.

Un pilot nu isi poate schimba licenta pentru a deveni eligibil sa castige un bilet RMCGF intr-un alt teritoriu
dupa finalizarea primei runde.

Daca un pilot nu respecta regulile, in orice moment, ROTAX isi rezerva dreptul de a refuza accesul la RMCGF.

Un distribuitor poate nominaliza un pilot clasat pe locul doi dintr-un RMC pe lista de asteptare pentru
RMCGF. Daca, in orice circumstante, un pilot calificat nu ajunge la RMCGF pana la finalizarea inregistrarii
oficiale, Rotax isi rezerva dreptul de a adauga un pilot inlocuitor din partea de sus a listei de asteptare
pentru a participa la eveniment.

Aceasta regula se aplica pana la inceperea antrenamentelor oficiale necalificative de la
RMCGEF.

ROTAX fsi rezerva dreptul de a gestiona calificarile pentru evenimentele E20 dupa cum considera de cuviinta.
Daca, in orice circumstante, un pilot calificat nu ajunge la RMCGF péana la finalizarea Tnregistrarii oficiale,
Rotax Tsi rezerva dreptul de a adauga un pilot inlocuitor din partea de sus a listei de asteptare pentru a
participa la eveniment.

Pilotul/participantul nu trebuie sa fie implicat in proceduri judiciare Tn curs (procese sportive sau civile in curs
legate cumva de RMCGF 2026 care interzice un rezultat) dupa termenul limita de nscriere, nici ca procuror,
nici ca inculpat, in caz contrar urmatorul pilot clasat avand voie sa se inregistreze in locul sau.

6. ALTE REGULI
Un pilot poate castiga un singur RMCGF pe an, acesta fiind primul bilet pe care pilotul il castiga in.sezonul de
curse definit de data finalei.

Daca un pilot concureaza intr-o categorie cu un rang superior, pilotul este eligibil sa se califice pentru RCMGF in
categoria cu un rang superior. Daca apare aceasta situatie, biletul pentru categoria cu un rang inferior este
transferat urmatorului pilot eligibil din seria/evenimentul la care a fost acordat.

Clasamentul categoriei este:

E20 Senior/E20 Master (in functie de varsta pilotului)

E20 Junior

E10 Mini

E10 Bambini

DD2 MAX sau DD2 MAX Master (in functie de varsta pilotului)
Senior Max sau Senior Max Master (in functie de varsta pilotului)
Junior MAX

Mini MAX

Micro MAX

©® N O, WN =~

La orice calificare dubla, ROTAX isi rezerva dreptul de a decide ce serie de curse conteaza pentru calificare,
pentru a evita orice comportament strategic al concurentilor.

Without commitment to advise modifications 7137
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Note*

Este strict interzisa vanzarea de bilete RMCGF, biletele RMCGF fiind oferite drept recompensa pentru
pilotii ROTAX din intreaga lume.

* Nu se aplica categoriilor E20 si E10

E20
Daca un pilot se califica sa concureze la RMCGF intr-una dintre categoriile enumerate mai sus si la E20

(indiferent de data la care va primi acest bilet), pilotul trebuie sa notifice ROTAX prin e-mail imediat dupa
achizitionarea celui de-al doilea bilet, categoria RMCGF la care doreste s& participe.

Odata ce acest e-mail este primit si acceptat de ROTAX, decizia este definitiva si nu poate fi anulata.
(Email:Sara.Deruwe@brp.com)

Prioritatea de calificare pentru tichetele E20 RMCGF 2026 este urmatoarea:

. Castigator al Campionatului sau al Evenimentului

. Castigatorii tichetelor

. Piloti care au participat la cel putin un eveniment in sezonul 2026 in E20
. Open entry

Toate locurile ramase vor fi disponibile prin inscriere deschisa, conform cerintelor acestui regulament. ROTAX fsi

rezerva dreptul de a gestiona calificarea E10 RMCGF-.

7. ANGAJAMENTE GENERALE

Orice regulament special national/Continental (Zona)/International trebuie depus la ASN / CIK-FIA odata cu
cererea originala de includere a RMC 2026 in calendarul National/Continental (Zona)/International. Numai cu
aprobarea ASN / CIK-FIA, astfel de regulamente speciale pot intra in vigoare.

Regulamentele suplimentare ale RMC 2026 consta in reglementari standard redactate in limba engleza si,
eventual, traduse in alte limbi..

Dreptul de a asocia numele unei companii, organizatii sau marci comerciale cu RMC 2026 este rezervat
exclusiv ROTAX. Cu exceptia cazului in care exista un acord scris prealabil din partea ROTAX, niciun
organizator sau grup de organizatori nu poate indica sau pretinde ca evenimentul respectiv este sponsorizat
sau ajutat financiar, direct sau indirect, de o firma sau organizatie comerciala.

Doar ROTAX are dreptul sa acorde derogari de la aceste regulamente sportive, in urma acordului ASN care
prezinta seria si/sau CIK-FIA.

ORICE NU ESTE DECLARAT CA FI PERMIS ESTE INTERZIS.

8. CONDITII GENERALE

Este responsabilitatea participantului sa se asigure ca toate persoanele preocupate de inscrierea sa respecta
toate prevederile codului, regulamentului tehnic si regulamentului sportiv. Daca un participant nu poate fi
prezent personal la eveniment, acesta trebuie sa isi numeasca reprezentantul in scris.

Persoana care are responsabilitatea unui kart inscris in timpul oricarei parti a unui eveniment este
responsabild in comun cu participantul si/sau separat pentru asigurarea respectarii prevederilor.

Participantii trebuie sa se asigure ca karturile lor respecta conditiile de conformitate si siguranta pe tot
parcursul evenimentului. Prezentarea unui kart pentru verificarea tehnica va fi considerata o declaratie implicita
de conformitate.

Participantii, pilotii, asistentii si invitatii trebuie sa poarte intotdeauna documentele de identificare

corespunzatoare care le-au fost furnizate.
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9. NUMERE DE CURSA S| NUMELE PILOTULUI

Numerele de curse trebuie sa respecte prevederile Regulamentului Tehnic FIA-CIK sau ale ASN-ului local
pentru evenimentele nationale.

Numele pilotului si nationalitatea acestuia trebuie sa apara pe fiecare parte a caroseriei laterale si sa fie clar
lizibile, in conformitate cu articolul 3.7 din Regulamentul Tehnic FIA.

La RMCGF, acesta trebuie sa apara si cu litere mari pe combinezonul de cursa a pilotului, in partea de sus a
spatelui si pe fiecare dintre picioarele sale.

Drapelul nationalitatii pilotului va fi cel al nationalitatii de pe licenta sa.

Toate Kkarturile trebuie s& aiba vizibile, in permanenta pe parcursul evenimentului, cele patru numere de start
(unul pe spate, unul pe fata si unul pe fiecare parte a kartului).

Pilotilor nu li se va permite sa intre in Parcul Pregrilei fara toate numerele de curse prezente pe kart, in stare
buna.

Numerele de curse pentru fiecare categorie la competitii internationale cu toate categoriile prezentate sunt:

. 125 Micro MAX dela1la99

= 125 Mini MAX de la 101 la 199

] 125 Junior MAX de la 201 la 299

. 125 Senior MAX de la 301 la 399

] 125 DD2 MAX de la 401 la 499

= 125 DD2 MAX Master de la 501 la 599

= E20 JUNIOR de la 601 la 699

= E20 SENIOR de la 701 la 799

= E20 MASTERS de la 801 la 899

. 125 Senior MAX Masters de la 901 la 999

. E10 Bambini Toate numerele Micro MAX ramase
. E10 Mini Toate numerele Mini MAX ramase

Pentru RMC ROMANIA, numerele de concurs pentru categoriile constituite sunt dupd cum urmeaza:

e 125 Micro MAX de la 100 la 199
e 125 Mini MAX de la 200 la 299
e 125 Junior MAX de la 300 la 399
e 125 Senior MAX de la 400 la 499

10. OFICIALII

Oficialii vor fi numiti conform regulamentului suplimentar publicat pentru eveniment. Directorul de cursa, seful
comisarului tehnica, cronometrorul sef si comisarii trebuie sa fie prezenti la eveniment cu cel putin o ora inainte
de Tnceperea verificarilor sportive.

11. KARTURI S| ECHIPAMENTE ELIGIBILE

RMC 2026 este rezervat karturilor cu motoare ROTAX MAX in diferite configuratii si vehiculelor electrice E20 si
E10, asa cum sunt definite de Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20
2026.

La RMC 2026, fiecare pilot va avea dreptul sa prezinte la verificarile tehnice echipamentul asa cum este definit
in Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20 2026.

Sasiul trebuie sa fie in conformitate cu Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global
RMC E20 2026 sau cu Regulamentul Suplimentar.
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In timpul evenimentului si Th caz de accident, pilotul poate schimba o singura data sasiul (cadrul), in urma

autorizarii Comisarului Tehnic. Cadrul de schimb trebuie sa fie de la acelasi ,Producator” si ,Model”.

E20, Managerul de cursa ROTAX poate schimba in orice moment un vehicul complet sau oricare dintre
componentele sale pentru un concurent.
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11.1  MOTOR / GRUPURI PROPULSOARE ELECTRICE

Motorul si accesoriile sale trebuie utilizate in conformitate cu Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul
Tehnic Global RMC E20 2026.

112 FRANE

Franele trebuie sa fie omologate de CIK-FIA. Si conform specificatiilor din Regulamentul Tehnic Global Rotax
2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20 2026.

11.3 ECHIPAMENT DE SIGURANTA

Castile, manusile, protectiile pentru coaste, ghetele si salopetele de curse trebuie sa fie omologate conform
articolului 7 din Regulamentul Tehnic FIA-CIK.

Utilizarea protectiei corporale pentru karting, conform standardelor FIA si de dimensiunea corecta in raport cu
inaltimea pilotului, va fi obligatorie pentru toti pilotii la toate evenimentele internationale de karting.

11.4 ANVELOPE
Anvelopele specificate in Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20
2026 sunt singurele anvelope permise pentru RMC 2026.

11.5 COMBUSTIBIL

Combustibilul specificat in Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 este singurul combustibil permis pentru
RMC 2026. Ulei sintetic pentru motoare in 2 timpi, aprobat de CIK si FIA (marca si tipul specificate in
,Regulamentul Tehnic Global RMC 2026”).

116  ROATA DINTATA / PINION

Valabil pentru toate evenimentele RMC.

MICRO MAX:
Pinionul motorului: 14z
Pinion spate: 72z

MINI MAX:
Pinionul motorului: 13z
Pinion spate: 80z

11.7 TOBA DE ESAPAMENT/ VATA IZOLATOARE: MICRO MAX/ MINI MAX

Valabil pentru toate evenimentele RMC nationale, nationale cu participare internationala, zone sau internationale

a) Fiecare participant trebuie sa achizitioneze o vata izolatoare noua prin intermediul organizatiei in
timpul inregistrarii (sistem de vouchere). In timpul verificarilor tehnice, toti pilotii, mecanicii sau
participantii trebuie sa se prezinte la inspectorul tehnic cu o toba demontata si dezasamblata (fara vata
izolator). Toba trebuie sa fie curata.

b) Toba va fi controlatad de catre comisarul tehnic in conformitate cu Regulamentul Tehnic Global RMC
inainte de asamblare.

c) Toba trebuie sa fie echipata cu o noua vata izolatoare furnizata de si in prezenta Comisarului Tehnic de
Piloti.

d) Odata ce vata izolatoare este montata, toba va fi sigilata cu un sigiliu cu cod de bare de catre comisarul
tehnic. De asemenea, numarul de cursa al pilotului va fi marcat pe evacuare.

Aceasta toba de esapament este singura permisa utilizarii de catre pilot pana la sfarsitul
evenimentului.

* Daca in timpul evenimentului o toba de esapament se deterioreaza, la decizia comisarului sef de curse,
pilotul poate schimba teava de evacuare cu una de schimb si poate repeta pasii A, B, C si D de mai sus,
fnainte de a parasi zona parcului inchis.
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11.8 TRANSPONDER
Pilotul/participantul trebuie sa aiba propriul transponder si este responsabilitatea sa sa il aiba incarcat si
functional tot timpul, ori de cate ori se va afla pe pista.

Utilizarea transponderului este obligatorie in orice moment, de la prima sesiune de antrenamente necalificative
a fiecarui pilot si pana la Finala. Este responsabilitatea participantului/pilotului s& monteze transponderul in
pozitia corecta.

Pentru categoriile de motoare cu ardere interna, transponderul trebuie fixat pe spatarul scaunului kartului si nu
poate depasi o inaltime de 40 cm fata de sol.

Pentru E20, transponderul trebuie fixat pe spatele kartului cu suportul din aluminiu, conform imaginii (AMB /
MyLaps TranX Style Red).

Prin decizia Sefului Comisarului Tecnic, cu aprobarea Comisarilor Sportivi, pozitionarea transponderului poate
fi modificata pentru unul sau pentru toti pilotii.

11.9 ONBOARD CAMERA

Organizatorul Tsi rezerva dreptul de a echipa karturile pilotilor cu un sistem de camere de bord.

Pilotii selectati trebuie sa monteze sistemul de camere de bord in conformitate cu regulamentul suplimentar al
seriei/evenimentului.

Greutatea totala a tuturor componentelor se calculeaza la greutatea totala a kartului. Pilotul nu poate refuza
instalarea camerei de bord pe kartul sau.

12. VERIFICARI SPORTIVE Sl VERIFICARI TEHNICE

a) in timpul verificarilor tehnice initiale si a verificarilor sportive, care vor avea loc la orele, datele si locurile
specificate in regulamentul particular al evenimentului, fiecare pilot si fiecare participant trebuie sa aiba
la indeméana toate documentele si informatiile necesare.

b) Cu exceptia cazului in care comisarii acorda o derogare in anumite circumstante, pilotii si participantii
care nu respecta limitele de timp impuse nu vor avea voie sa participe la eveniment.

c) Un participant, un pilot sau orice alta persoana responsabila de un kart nu poate fi obligata sa semneze
o declaratie de raspundere sau orice alt document care nu a fost aprobat anterior de ASN-ul care
gazduieste evenimentul.

d) Directorul de cursa sau medicul sef poate solicita unui pilot sa se supuna unui examen medical in orice
moment pe parcursul unei probe.

e)  Toate karturile sunt verificate de catre organizator in conformitate cu Regulamentul Tehnic ASN /

CIK si conform Regulamentului Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentului Tehnic Global RMC
2026 E20. Cu toate acestea, daca un kart este demontat sau modificat intr-un mod care i-ar putea
afecta siguranta sau ar putea pune sub semnul intrebarii eligibilitatea sa sau care este implicat intr-
un accident cu consecinte similare, trebuie prezentat din nou pentru aprobarea verificarilor tehnice.
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f) Tn orice moment al unui eveniment, comisarii de concurs pot:

= verifica eligibilitatea kartului sau a echipamentului pilotului, solicita ca un kart sa fie demontat de catre
participant pentru a se asigura ca sunt pe deplin indeplinite conditiile de eligibilitate si conformitate.

. Sa solicite unui participant sa le furnizeze piesele sau mostrele pe care le considera necesare.

. Directorul de cursa poate solicita ca orice kart implicat intr-un accident sa fie oprit si verificat.

g) Verificarile si inspectiile tehnice vor fi efectuate de catre oficiali desemnati in mod corespunzator,
care vor fi, de asemenea, responsabili de organizarea parcurilor de servicii si/sau a Parcului Tnchis
si care sunt singurii autorizati sa dea instructiuni participantilor.

h) Comisarii vor publica concluziile inspectorilor tehnicieni privind toate karturile controlate si le vor
pune la dispozitia altor participanti, la cerere. Aceste concluzii nu vor include cifre specifice, cu
exceptia celor referitoare la testele de combustibil.

i) Trimiterea unui kart la verificarile tehnice va fi considerata o declaratie implicita de conformitate.

i) Numerele de curse si eventualele semne publicitare trebuie sa fie prezente pe kart atunci cand
echipamentul este prezentat la verificarile tehnice.

k) Un pilot nu are voie sa Tsi schimbe echipamentul dupa ce acesta a fost prezentat la verificarile tehnice.

) La eveniment, organizatorul evenimentului si stewardii vor verifica toate licentele.

13. BRIEFINGS

Locatia briefing-ului va fi publicata in Regulamentul suplimentar.

Ora briefing-ului este definitd in programul evenimentului. Ora mentionata reprezinta inceputul briefing-ului, iar
usa de intrare si accesul la briefing vor fi inchise. Intalnirea va avea loc intotdeauna inainte de antrenamentele
de calificare sau de prima mansa de calificare.

Se pot organiza intalniri suplimentare daca se considera necesar.

Briefing-ul Participantilor si Pilotilor este o intalnire organizata de catre Directorul de Curséa sau Directorul de
Cursa pentru toti Participantii si Pilotii inscrisi in Competitie.

Este datoria pilotilor/participantilor sa se intereseze despre ora si locul briefing-ului si/sau al briefing-urilor
consecutive. Ora si locatia detaliata vor fi afisate pe panoul oficial de afisare si disponibile la biroul cursei..

Scopul briefing-ului: de a reaminti participantilor si pilotilor punctele specifice ale Regulamentului Particular
privind organizarea Competitiei; de a le reaminti notiunile de siguranta, fie generale, fie specifice circuitului
utilizat; de a oferi orice clarificare privind interpretarea Regulamentului..

Prezenta tuturor pilotilor si participantilor implicati este obligatorie pe tot parcursul briefing-ului. Controlul la
intrare se va efectua prin mijloace electronice. Daca un pilot rateaza briefing-ul, inainte de a i se permite sa
continue evenimentul, se aplica o amenda obligatorie de 125 EUR sau mai mult, care trebuie platita catre ASN-
ul care gazduieste evenimentul prin intermediul comisarilor. Aceasta va fi perceputa oricarui participant si pilot
care nu participa la briefing.

14. PARC FERME

a)  Numai oficialii insarcinati cu verificarile pot intra in Parcul Inchis. Nicio interventie nu poate fi
efectuata Tn acesta fara autorizatia acestor oficiali.

b)  De indata ce steagul in carouri este afisat (Linia de Sosire), regulamentul Parcului Inchis se va aplica
pentru zona dintre Linia de Sosire si intrarea in Parcul Inchis.

c) Parcul inchis trebuie sa fie suficient de mare si protejat pentru a se asigura ca nicio persoana
neautorizata nu poate avea acces la el.

15. SERVICING PARK

Doar UN pilot per kart si UN mecanic sunt permisi in ,Parcurile de service” si numai cu permise dovedite.
Karturile/persoanele nu au voie sa intre in ,Parcul de service” cu lichide (cu exceptia apei in sticle de plastic
transparente, pentru baut).
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16. PRE-GRID

a) Poarta de start se inchide eu 3 minute Tnainte de ora cursei. Orice kart care nu si-a ocupat pozitia pe grila
de start in acel moment nu va avea voie sa o faca, cu exceptia unor circumstante exceptionale Iasate la
discretia directorului de cursa.

b) Mecanicii trebuie sa elibereze imediat grila de start.

c) Karturile de pe grila de start trebuie sa fie gata de cursa, orice alte lucrari si/sau ajustari (cu exceptia
presiunii in anvelope) la kartul de pe grila de start fiind strict interzise.

— FARA UNELTE - cu exceptia manometrului pentru anvelope

d) Orice kart care necesita asistentd mecanica pentru a porni trebuie sa o faca in spatele grilei de start si
sa ramana in spate pana dupa startul cursei, in functie de numarul de tururi de formatie.

e) Karturilor de pe grila de start le este interzis sa se intoarca in parcul de service.

f)  Din timpul calificarilor, daca un pilot necesita asistenta dupa semnalul ,30 de secunde” din calificarile
cronometrate, cele mai bune 2 tururi vor fi anulate.

17. RACE EVENT

Rotax recomanda urmatorul format de mai jos.
Evenimentul ar trebui sa cuprinda cel putin antrenamente necalificative, antrenamente calificative, prefinala si
finala.

171 ANTRENAMENT NECALIFICATIV:
Disciplina aplicata in Parcurile de Service si pe pista, precum si masurile de siguranta vor fi aceleasi pentru
toate sesiunile de antrenamente ca si cele aplicate pentru Mansele de Calificare si cursele din faza finala..

Programul evenimentului trebuie sa prevada cate o sesiune de antrenamente necalificative pentru fiecare
categorie. Acestea sunt rezervate pilotilor care au trecut verificarile sportive si tehnicile tehnice. Niciun pilot nu
poate lua startul unei curse fara a fi participat la cel putin o sesiune de antrenamente libere. Daca existé.o.grila
de start completa, pilotii vor fi impartiti in doua serii pentru numere par si impare.

Utilizarea transponderelor este obligatorie de la inceputul antrenamentelor necalificative.

Numarul de sesiuni necalificative si durata fiecarei sesiuni vor fi definite in Regulamentul Particular.

Directorul de Cursa poat intrerupe Antrenamentele oricat de des si pentru cat timp considera necesar pentru
curatarea pistei sau indepartarea unui kart. Tn plus, dac4, in opinia Comisarilor Sportivi, oprirea este cauzaté in
mod deliberat de un Pilot, timpii realizati de acesta in sesiunea respectiva pot fi anulati si i se poate refuza
autorizatia de a participa la orice altd sesiune de Antrenamente. In cazul exclusiv al Antrenamentelor Libere,
Directorul de Cursa, cu acordul Comisarilor Sportivi, poate decide sa nu reia sesiunea de Antrenamente dupa o
astfel de intrerupere.

In cazul in care una sau mai multe sesiuni de antrenamente sunt intrerupte in acest mod, nu se va accepta
nicio contestatie referitoare la posibilele efecte ale acestei intreruperi asupra calificarii pilotilor.

17.2 ANTRENAMENT CALIFICATIV
Pilotii care au trecut de verificarile tehnice au voie sa participe la antrenamentele de calificare.
Durata antrenamentelor de calificare pentru toate categoriile specificate Tn requlamentul suplimentar.

Fiecare serie va cuprinde un numar maxim de 36 de piloti.

Fiecare tur efectuat in timpul sesiunilor de antrenamente de calificare va fi cronometrat pentru a determina
pozitia pilotilor la start.

Utilizarea transponderelor este obligatorie.

Pilotii trebuie sa fie pe pista la 3 minute dupa inceperea antrenamentelor de calificare. Daca un pilot nu este pe
pista dupa aceste 3 minute, pilotul va fi descalificat din antrenamentele de calificare.

Karturile plasate pe ,Pre-Grid” trebuie sa fie gata de cursa.
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Tn timpul sesiunii, pilotii vor lua startul la alegerea lor. Orice pilot care a trecut linia trasata la iesirea din ,Pre-
Grid” va fi considerat ca avand startul, iar timpul pe tur al pilotilor va fi luat in considerare, indiferent de
circumstante. Orice tur parcurs complet este luat in considerare. Timpul retinut este cel al celui mai bun tur
parcurs in timpul sesiunii. Orice egalitate va fi decisa de al doilea cel mai bun timp stabilit de fiecare pilot si asa
mai departe in cazul unor egalitati ulterioare.

Daca numarul de piloti este mai mic de 30, proba se va desféasura intr-un singur grup, in caz contrar se va
imparti in 2 grupe (grupa 1 si grupa 2).

Clasamentul final al Antrenamentelor Calificative va fi intocmit dupa cum urmeaza.

a) Daca exista o singura serie:
Grila de start va fi intocmita in ordinea celui mai rapid timp realizat de fiecare pilot.
b) Daca exista doua serii:
Locul 1 se acorda celui mai rapid timp din prima serie (cel mai rapid timp per total), locul 2 se acorda
celui mai rapid timp din a doua serie, locul 3 se acorda celui de-al doilea cel mai rapid timp din prima
serie, locul 4 se acorda celui de-al doilea cel mai rapid timp din a doua serie, locul 5 se acorda celui de-al
treilea cel mai rapid timp din prima serie si asa mai departe.
c) Daca exista trei serii:
Locul 1 pentru cel mai rapid timp din prima serie.
Locul 2 pentru cel mai rapid timp din a doua serie.
Locul 3 pentru cel mai rapid timp din a treia serie.
Locul 4 pentru al doilea cel mai rapid timp din prima serie.
Locul 5 pentru al doilea cel mai rapid timp din a doua serie si asa
mai departe.

Daca nu se ia in considerare timpul pentru un pilot, acesta va lua startul de la sfarsitul grilei. Daca mai multi
piloti se afla in aceasta situatie, pozitiile lor de start vor fi decise prin tragere la sorti.

Impingatorii nu au voie s& ajute pilotii odata ce acestia au trecut linia trasaté la iesirea din zona de start.
Concurentii DNS vor fi plasati in fata concurentilor EXC. Dacé un pilot se opreste in ,Zona de reparatii” sau in
,Parcul de sosire”, aceasta va fi definitiva. Nu va avea voie sa reia cursa.

17.3 GRILA DE START
Codul Sportiv International FIA-CIK, Prescriptii Generale CIK-FIA Articolul 2.19

La sfarsitul sesiunii finale de antrenamente de calificare, lista pilotilor calificati, precum si grilele de start vor fi
publicate oficial. Doar acesti piloti vor avea voie sa ia startul in mansele de calificare, supermanse sau
prefinala si/sau in faza finala.

Orice Participant al carui kart nu poate lua startul din orice motiv sau care are motive intemeiate sa creada ca
kartul sau nu va fi gata de start trebuie sa informeze Oficialul responsabil de ,Pre-Grid”, care va anunta
Directorul de Cursa sau Directorul de Cursa imediat ce are ocazia.

Grilele de start vor fi intocmite in functie de cel mai rapid timp realizat de fiecare pilot, tindnd cont de sesiunea
(sesiunile) de antrenamente de calificare. In cazul in care unul sau mai multi piloti realizeaza acelasi timp,
egalitatea se va solutiona pe baza celui de-al doilea cel mai bun timp al acestora si asa mai departe.

Pilotul aflat in pole position pe fiecare grila va avea optiunea de a alege pole position-ul (pe partea stanga sau
dreapta a pistei), cu conditia sa informeze directorul de cursa sau directorul de cursa imediat ce ajunge la ,Pre-
Grila”. Aceasta alegere va modifica doar primul rand, excluzandu-i pe ceilalti. In caz contrar, pilotul aflat in pole
position pe fiecare grild va lua startul Cursei de pe pozitia de pe grila desemnata in Regulamentul Suplimentar
al Competitiei sau, daca este vorba de un circuit nou, de pe cel desemnat ca atare de CIK-FIA sau desemnat
in regulamentul suplimentar al evenimentului.
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Accesul la zona Pre-Grid din parcul de service se va incheia conform orarului oficial. Orice kart care nu si-a
ocupat pozitia pe ,Pre-Grid” in acel moment nu va fi permis sa o faca, cu exceptia unor circumstante
exceptionale, |asate la latitudinea directorului de cursa.

Karturile plasate pe pre-grila trebuie sa fie gata de cursa; este strict interzisa efectuarea oricaror lucrari,
ajustari si/sau configurari pe kartul de pe pre-grild, cu exceptia presiunii in anvelope, care poate fi ajustata de
pilot sau de mecanicul sau si, prin mijloace proprii (manometru), reglarea presiunii in anvelope trebuie sa se
opreasca fara intarziere atunci cand este afisat panoul ,3 minute” si se declanseaza un avertisment sonor, in
acest moment mecanicul trebuie sa paraseasca imediat zona Pre-Grid.

Karturilor aflate in zona de adunare le este interzis sa se intoarca in parcarea de service, cu exceptia unor
circumstante exceptionale |asate la latitudinea directorului de cursa. Este interzisa aducerea unui al doilea set
de anvelope in zona de adunare.

Mecanicii vor trebui sa elibereze zona ,Pre-Grid” cu trei minute Tnainte de ora programata pentru startul cursei.
Daca un pilot nu poate pleca din zona ,Pre-Grid” dupé afisarea steagului verde si/sau a luminii si daca solicita
interventia unui mecanic, acesta va fi autorizat sa paraseasca zona ,Pre-Grid” numai la ordinul unui arbitru de
curse si va lua startul din spatele formatiei atunci cand se da startul la linia de start/sosire, respectiv numarul de
tururi Tn formatie. Nu se va acorda timp suplimentar unui pilot care nu a respectat aceste instructiuni.

Orice pilot prezent, cu kartul sau, pe grila in limita de timp va fi considerat starter.

17.4 STARTUL DE PE GRILA PISTEI
In anumite circumstante, karturile vor trebui plasate pe grila de start a pistei. Acest scenariu va fi specificat in
programul Competitiei.

Accesul la zona ,Pre-Grid” din parcul de service se va incheia conform orarului oficial. Orice kart care nu se
afla pe pre-grila in acel moment nu va fi permis sa faca acest lucru, cu exceptia unor circumstante
exceptionale lasate la latitudinea directorului de cursa. Karturile (de pe carucior) plasate in pre-grila trebuie sa
fie gata de cursa. Este strict interzisa efectuarea oricaror lucrari, reglaje si/sau setari asupra kartului, cu
exceptia presiunii in anvelope, care poate fi ajustata de catre pilot sau mecanicul sau si folosind
mijloace proprii (manometru).

Odata ce poarta este inchisa (din parcul de service catre zona ,Pre-Grid”), fiecare pilot cu kartul sau asezat pe
un carucior si impins de mecanicul sau va parasi zona Pre-Grid pentru a-si ocupa pozitiile pe grila de start
pentru cursa. Din acest moment, karturile trebuie sa fie gata de cursa; orice alte lucrari, ajustari si/sau setari ale
kartului (cu exceptia presiunii Tn anvelope) sunt strict interzise. Reglarea presiunii in anvelope trebuie sa se
opreasca fara intarziere dupa afisarea panoului ,,3 minute”, urmat de avertismentul sonor; in acest moment,
mecanicul trebuie sa paraseasca imediat Pre-Grid-ul. Interviurile nu mai pot avea loc odata ce a fost afisat
panoul de trei minute.

Cand este afisat semnalul ,3 minute”, impreuna cu un panou ,CLEAR THE TRACK”, toate karturile trebuie sa
fie pregéatite si asezate pe pista. In acest moment, mecanicii vor paréasi startul pentru a merge la zona de
adunare cu carucioarele karturilor. Toti, cu exceptia pilotilor si oficialilor, trebuie sa paraseasca startul.

Semnal ,30 de secunde”: La 30 de secunde dupa acest semnal, steagul verde va fi afisat in fata grilei de
start pentru a indica faptul ca karturile trebuie sa inceapa un tur de formatie, respectand ordinea grilei de start
si in conformitate cu Prescriptiile Generale CIK-FIA.

Tn cazul in care un pilot necesita asistenta dupa semnalul 30 de secunde”, acesta trebuie sa indice acest lucru
arbitrilor de curse si, odata ce celelalte karturi au parasit grila de start, acesta va fi impins in ,Zona de
reparatii”, iar mecanicul poate lucra la kart. Tn acest caz, arbitrii de curse cu steaguri galbene vor sta langa
kartul (sau karturile) in cauza pentru a avertiza pilotii aflati in turul de formatie. Arbitrii de curse vor fi instruiti sa
fmpinga imediat orice kart ramas pe grila dupa inceperea turului de formatie in ,Zona de reparatii”.
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Daca un pilot pleaca din ,Zona de reparatii” dupa interventia unui mecanic, va fi autorizat sa faca acest lucru
doar la ordinul unui sef de curse si va lua startul din spatele formatiei, indiferent de numarul de ture in formatie
si de pozitia sa.

17.5 PROCEDURA STARTULUI

Semnalul de start trebuie dat prin intermediul luminilor.

Toate categoriile vor avea starturi din mers, cu exceptia E20, care va fi doar start pe loc.
Se aplica regulamentul pentru ,Start din mers pentru karturi cu ambreiaje si fara cutie de viteze” din regulamentul
general CIK-FIA. Grila de start este constituita din doua randuri de karturi.

Doua benzi de 2 metri Iatime, marginite de linii albe, vor fi vopsite peste cei 110 metri care duc la linia de start. O
linie galbena va fi vopsita la 25 m Tnainte de linia de start.

Pilotii pot reporni doar singuri si nu li se poate acorda asistenta.
Orice pilot care este prezent, cu kartul sau, pe grila in limita de timp va fi considerat starter.

De indata ce directorul de cursa indica cu steagul verde ca karturile pot lua startul, pilotii sunt ,la ordinele

directorului de cursa” si nu mai pot primi niciun ajutor extern. Orice pilot care nu s-a plasat la ordinele directorului
de cursa la timp cu kartul sau in stare de functionare va avea voie sa paraseasca grila de start doar la ordinele
directorului de cursa sau ale ofiterului responsabil de zona de start.

Numarul de ture de formatie pentru toate categoriile va fi definit in briefing.

Conform instructiunilor date la Briefing, karturile vor parcurge aproximativ un tur de formatie inainte de a se putea da startul.
Este interzisa depasirea unui alt pilot sub sanctiunea unei penalizari aplicate de catre comisarii sportivi (10 secunde sau
descalificare din mansa de calificare).

Daca un pilot se opreste din orice motiv in timpul turului de formatie, nu i se va permite sa incerce sa ia startul
din nou Tnainte de a fi depasit de tot plutonul. El va lua startul din nou din spatele formatiei. Daca incearca sa ia
startul in fata plutonului in speranta ca pilotii din fata 7l vor depasi, i se va arata steagul negru si va fi exclus din
acea cursa.

Pilotul Tntarziat va avea posibilitatea de a-si recapata pozitia de start numai daca aceasta manevra nu i
impiedica pe ceilalti piloti si, in toate cazurile, inainte de a ajunge la linia rosie care va fi materializata pe pista,
echipata cu o bucla de cronometrare si indicata de directorul de cursa sau de responsabilul de traseu la
briefing. Este interzisa utilizarea oricarui alt traseu decét cel utilizat in timpul cursei pentru a-si recapata pozitia
de start.

Daca considera ca un pilot a fost imobilizat ca urmare a erorii unui alt pilot, directorul de cursa sau directorul
de cursa poate opri turul de formatie si poate relua procedura de start pe baza grilei initiale sau poate permite
pilotului Tmpiedicat sa-si recapete pozitia.

De indata ce directorul de cursa sau directorul de cursa este multumit de formatie, va da startul prin stingerea
luminilor rosii. Daca nu este multumit de procedura, va aprinde lumina portocalie, ceea ce inseamna ca
trebuie parcurs un alt tur de formatie.

La sfarsitul Turului de Formare (numarul definit in regulamentul suplimentar), pilotii vor Tnainta cu viteza redusa
si constanta spre Linia de Start, aliniati in doua randuri de karturi, iar fiecare rand va ramane in interiorul
benzilor marcate pe pista. Un pilot care traverseaza benzile este pasibil de sanctiunea comisarilor, cu o
penalizare de 3 secunde pentru traversarea partiald a benzilor si de 10 secunde pentru iesirea completa din
coridor. Cand karturile se apropie, luminile rosii vor fi aprinse. Niciun kart nu poate accelera inainte ca luminile
rosii sa fie stinse. Karturile trebuie sa isi mentina pozitia pana la darea semnalului de start.
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Daca directorul de cursa este multumit de formatie, va da startul prin stingerea luminilor rosii. Daca nu este
multumit de procedura, va aprinde lumina portocalie, ceea ce inseamna ca trebuie parcurs un tur suplimentar
de formare. in cazul in care motorul unui pilot se opreste in timpul turului de formare, un oficial sau un mecanic
desemnat sa indeplineasca aceasta sarcina il poate reporni imediat ce a fost depasit de intregul pluton. Acesta
se poate reintoarce apoi in spatele plutonului si nu trebuie sa Tncerce sa-si recapete pozitia pe grila. Daca kartul
nu poate fi pornit, atunci acesta trebuie scos de pe pista intr-un loc sigur. Tn mod similar, in cazul in care un pilot
ramane in spatele Tntregului pluton fara a se opri, acesta trebuie sa ramana in spate pentru start si nu trebuie
sa incerce sa-si recapete pozitia.

In cazul unor starturi false repetate sau incidente in timpul turului (turelor) de formare, directorul de cursa,
actionand ca judecator de fapt, poate opri procedura de start prin intermediul steagului rosu si poate informa
comisarii, care vor avea dreptul sa aplice pilotilor vinovati o penalizare conform Prescriptiilor Generale FIA-CIK.
O noua procedura va incepe fie imediat, fie in termen de 30 de minute, in functie de circumstante. Grila de start
va fi aceeasi ca pentru procedura initiala. Tuturor pilotilor prezenti in zona de start sau in zona de reparatii
inainte de oprirea procedurii li se va permite sa ia startul noului tur de formatie..

Orice incercare de a anticipa startul sau de a-l intarzia, precum si orice kart care paraseste banda inainte de
stingerea luminilor, vor fi sanctionate conform Prescriptiilor Generale FIA. Se considera ca un start anticipat a
avut loc atunci cand un pilot traverseaza linia de start Thainte de pozitia sa prescrisa pe grila la startul cursei.
Acest lucru este inregistrat de sistemul de cronometrare si de cronometratorii oficiali, care actioneaza ca
judecatori de fapt si vor determina daca s-a comis un start anticipat. Penalizarea se refera la Prescriptia
Generala FIA-CIK..

Imediat dupa start, se aplica conditiile de curséa si, indiferent de pozitia kartului pe pista, este interzisa orice
asistenta, cu exceptia parcarii acestuia intr-un loc sigur.

Comisarii pot utiliza orice sistem video sau electronic care ii poate ajuta sa ia o decizie. Deciziile comisarilor pot
inlocui deciziile luate de judecatorii de fapt. Orice Tncalcare a prevederilor codului sau ale prezentului
regulament sportiv referitoare la procedura de start poate duce la excluderea kartului si a pilotului Tn cauza din
eveniment.

E20 STARTUL DE PE LOC:

Semnalul de start se va da prin intermediul luminilor sau al unui steag.

Startul va fi de tip «din stationare». Se aplica regulamentul pentru «Start din stationare pentru karturi cu
ambreiaje si cu cutie de viteze» din regulamentul general FIA Karting. Grila de start fiind constituita din doua
linii de karturi.

La sfarsitul turului de formare, pilotii isi vor ocupa pozitiile de start, iar directorul de cursa, adjunctul sau sau
directorul de cursa se vor afla pe linia de start, ridicand un steag rosu. Toate luminile vor raméne stinse pana
cand ultimul kart si va ocupa pozitia pe grila.

Cand toate karturile sunt imobilizate pe grild, un arbitru de cursa va afisa un steag verde la sféarsitul grilei.
Directorul de cursa, adjunctul sau si arbitrul de cursa vor evacua pista impreuna, iar pilotii vor fi apoi la ordinele
Directorului de cursa. Directorul de cursa va declansa secventa automata de aprindere a 4 semafoare rosii
(care dureaza 4 secunde). Startul va fi considerat dat la stingerea luminilor rosii actionatd manual de catre
Directorul de cursa in urmétoarele 2 secunde. In cazul grilelor combinate (E20 Juniori, E20 Seniori/E20
Masters), startul poate fi dat si cu semnificatia de steag national.

Orice miscare a kartului Tn timpul procedurii de start (miscari in timp ce luminile rosii sunt aprinse) care este
evaluata ca start fals va fi pedepsita cu o penalizare de minimum 5 secunde.

Daca nu este multumit de procedurd, va aprinde lumina portocalie, ceea ce inseamna cé trebuie parcurs un
Tur de Formare suplimentar. Daca un pilot nu poate pleca, trebuie s& raméana in kartul sau si sa anunte
aceastd situatie ridicand bratul. In acest caz, se poate acorda unTur de Formare suplimentar; oricaror piloti
care nu au putut pleca li se va permite sa coboare din karturi si sa reia cursa doar prin mijloace proprii si dupa
ce intregul pluton i-a depasit. Nu vor fi autorizati sa-si reia pozitia initiala in formatie si vor lua startul din spatele
acesteia. Niciun alt pilot nu va avea voie s& ocupe locurile ramase libere. Pilotii pot reveni pe pistd doar dupa
ce a fost dat startul categoriei E20 Junior.
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In timpul Turei (Tururilor) de Formare, este interzisa practicarea simularilor de start. Daca este necesar sa se
intrerupa procedura de start, Directorul de Cursa va afisa un steag rosu fluturat, indicand pilotilor ca trebuie sa
opreasca karturile..

Pilotii pot reporni doar singuri si nu li se poate acorda asistenta. (Cu exceptia membrilor oficiali ai echipei de
siguranta pe pista E20 Rotax).
Orice pilot prezent, cu kartul sau, pe grila in limita de timp va fi considerat starter..

In functie de numarul de piloti, categoriile E20 Junior si E20 Senior/E20 Masters pot avea startul in doua faze
diferite (pe aceeasi grila de start): Primul start va fi doar pentru categoria E20 Senior/E20 Masters, iar 15-25 de
secunde mai tarziu va fi startul pentru categoria E20 Junior.

E20 va avea jumatate din turul de formare. Orice tururi de formatie suplimentare sunt interzise, orice miscare a
kartului in timpul procedurii de start (miscari in timp ce luminile rosii sunt aprinse) care este evaluata ca start
fals va fi pedepsita cu o penalizare de minimum 5 secunde.

Pentru a recupera pozitia, este interzisa utilizarea oricarui alt traseu decéat cel utilizat in timpul cursei. Un pilot
intarziat va avea posibilitatea de a-si recupera pozitia pe griléd pana la aprinderea luminilor rosii de start.
Imediat dupa ce s-a dat startul, se aplicd conditiile de cursa si, indiferent de pozitia unui kart pe pista, este
interzisa orice asistenta, cu exceptia parcarii acestuia intr-un loc sigur..

START INTARZIAT.

Daca directorul de cursa considera, din motive de siguranta, ca startul trebuie amanat, se va aplica urmatoarea
procedura.

a) Se va acorda un termen pentru care se poate face modificarea.

b) Participantii/pilotii care se afla in afara acestui interval orar nu vor putea intra in cursa.

c¢) Prin schimbarea anvelopelor:

- Latimea rotilor din spate si din fata poate fi ajustata, dar trebuie sa respecte Regulamentul Tehnic CIK-FIA.

- Nu sunt permise alte modificari si/sau schimbari.

OPRIREA / RESTARTUL UNEI CURSE

Procedura care va fi utilizata in cazul in care devine periculoasa continuarea unei curse va fi Suspendarea si
Reluarea cursei, in conformitate cu Prescriptiile Generale CIK-FIA, Articolele 2.20c, 2.21 si 2.22. Cursa va fi
suspendata prin afisarea steagurilor rosii, in conformitate cu Prescriptiile Generale, Articolul 2.21 si, daca este
cazul, reluata cu un proces ,SLOW”, in conformitate cu Prescriptiile Generale, Articolele 2.20c si 2.21.

Note

Nu sunt permise karturi de rezerva in Parcul de Service.

Clasamentul cursei va fi ordinea de sosire la afisarea steagului in carouri la sfarsitul cursei reluate.

Tn cazul in care devine necesara oprirea cursei sau a antrenamentului deoarece circuitul este blocat de un
accident sau deoarece vremea sau alte conditii fac periculoasa continuarea cursei, directorul de cursa va
ordona afisarea unui steag rosu pe linia de start/sosire. Simultan, steaguri rosii vor fi afisate la posturile de
comisari prevazute cu aceste steaguri. Decizia de a opri cursa sau antrenamentul poate fi luatd numai de catre
directorul de cursa (sau, daca acesta a trebuit sa plece, de catre adjunctul sau). Daca se da semnalul de oprire
a cursei:

Cazul A: in timpul antrenamentelor, toate karturile vor reduce imediat viteza si se vor intoarce incet in parcul
de service «Finishy, iar toate karturile abandonate pe pista vor fi indepartate.

Cazul B: in timpul calificarilor, toate karturile isi vor reduce imediat viteza si se vor indrepta spre intrarea
parcului de service «Finish» sau se vor opri pe pista la locul desemnat in timpul briefing-ului, avand in vedere
ca:

Without commitment to advise modifications 19/37



GLOBAL RMC SPORTING REGULATION 2026 R OTAX

RACING

- clasamentul cursei va fi clasamentul de la sfarsitul turului anterior celui in care s-a dat semnalul de oprire -
karturi sau vehicule de salvare pot fi pe pista - circuitul poate fi complet blocat din cauza unui accident.

- conditiile meteorologice ar fi putut face imposibila circulatia cu viteza mare pe circuit.

Procedura de urmat variaza in functie de numarul de ture parcurse de liderul cursei Thainte de semnalul de
oprire:

- mai putin de 75% din distanta programata pentru cursa (rotunjita la cel mai apropiat numar intreg de ture).
Daca cursa poate fi reluata, se va aplica articolul din Prescriptiile Generale FIA-CIK.

- 75% sau mai mult din distanta programata pentru cursa (rotunjita la cel mai apropiat numar intreg de ture).
Karturile vor fi conduse direct in Parcul Inchis, iar cursa va fi consideraté oprita atunci cand kartul din frunte a
trecut linia de sosire la sfarsitul turului anterior celui in care s-a dat semnalul de oprire.

Cazul C: in timpul unei curse din faza finala, toate karturile isi vor reduce imediat viteza si se vor indrepta spre
intrarea parcului de deservire «Finish» sau se vor opri pe pista la locul desemnat in timpul briefing-ului, avand
in vedere ca:

clasamentul cursei va fi clasamentul de la sfarsitul turului anterior celui in care s-a dat semnalul de oprire a
cursei

karturi sau vehicule de salvare pot fi pe pista

circuitul poate fi complet blocat din cauza unui accident

conditiile meteorologice pot face imposibila condusul pe circuit la viteza de curse.

Procedura de urmat variaza in functie de numarul de ture efectuate de liderul cursei inainte de darea

semnalului de oprire a cursei:

a) Mai putin de 2 ture. Nu se vor acorda puncte. Daca cursa poate fi reluata, se va aplica articolul din
Prescriptile Generale CIK-FIA..

b) Mai mult de 2 ture, dar mai putin de 75% din distanta programata pentru cursa (rotunijita la cel mai apropiat
numar intreg de ture). Daca cursa poate fi reluata, se va aplica articolul din Prescriptiile Generale CIK-FIA.
Daca acest lucru nu este posibil, se vor acorda jumatate din puncte.

C) 75% sau mai mult din distanta cursei (rotunjita la cel mai apropiat numar intreg de ture). Karturile vor fi
trimise direct in Parcul Inchis, iar cursa se va considera incheiata atunci cand kartul din frunte a trecut linia
de sosire la sfarsitul turului anterior celui in care cursa a fost oprita. Se vor acorda puncte intregi..

Reluarea unei curse (calificari sau curse finale)

a) Lucrul la karturi va fi permis doar in Zona de Reparatii; singurele persoane cérora li se permite sa intervina
asupra unui kart sunt pilotul insusi si mecanicul desemnat de acesta, posesorul permisului corespunzator.
Realimentarea nu va fi permisa. Toate karturile trebuie sa fie pregatite la ora 3 minute.

b) Dupa o situatie de suspendare, intarzierea va fi mentinuta cat mai scurta posibil si, de indata ce se
cunoaste ora de reluare, soferii vor fi informati. In toate cazurile, se va da un avertisment cu cel putin 10
minute Thainte. Panourile vor fi prezentate cu 10 minute, 5 minute, 3 minute, 1 minut si 30 de secunde
inainte de reluare. Fiecare semnal va fi insotit de un avertisment sonor.

c) Cursa sau Mansa va fi reluata cu procedura ,SLOW” si conform Articolului 2.20 (Prescriptie Generala
CIK-FIA). Durata noii curse va fi egala cu diferenta dintre numarul de ture programat si numarul de ture
parcurse. Pilotilor care au trecut linia de sosire la sfarsitul turului anterior celui in care cursa a fost oprita
si celor care se aflau in Zona de Reparatii cand a fost aratat steagul rosu li se va permite sa ia noul start..

d) d) Reluarea pozitiilor de start va fi determinata de ordinea de sosire la sfarsitul turului anterior celui in
care cursa a fost suspendata.
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17.6 RELUAREA UNEI CURSE CU ,,PROCES LENT”

Daca o Cursa este suspendata conform Prescriptiei Generale FIA, procedura de reluare se va desfasura
conform procesului ,SLOW”.

La ordinul Directorului de Cursa, Pilotii vor incepe cursa intr-o situatie de neutralizare pentru unul sau mai
multe tururi. Posturile de Comisari vor afisa panouri ,SLOW” cu steaguri galbene statice.

Daca formatia este satisfacatoare, Directorul de Curséa sau Directorul de Cursa va semnala reluarea cursei prin
intermediul unui steag verde fluturat la Linie.

Depasirea va ramane interzisa pana cand karturile au trecut Linia.

La apropierea de Linie, unde un steag verde va fi fluturat de catre Directorul de Cursa sau Directorul de Cursa,
Pilotii pot accelera numai dupda ce au trecut linia galbena care precede Linia.

Steagurile galbene si panourile ,SLOW” de la Posturile de Comisari vor fi apoi retrase si inlocuite cu steaguri
verzi fluturate. Aceste steaguri vor fi afisate pentru maximum un tur.

17.7 SUSPENDAREA UNUI ANTRENAMENT SAU A UNEI CURSE

In cazul in care devine necesara suspendarea Antrenamentelor sau a Cursei deoarece circuitul este blocat de
un accident sau deoarece vremea sau alte conditii fac periculoasa continuarea cursei, Directorul de Cursa va
ordona afisarea unui steag rosu pe Linia de sosire.

Simultan, steaguri rosii vor fi afisate la posturile de comisari prevazute cu aceste steaguri. Decizia de
suspendare a cursei sau a antrenamentelor poate fi luata numai de catre Directorul de Cursa.

Daca se da semnalul de oprire a cursei:

a) in timpul antrenamentului:
Toate karturile vor reduce imediat viteza si se vor intoarce incet in Parcul de Service, iar toate karturile
abandonate pe pista vor fi indepartate; Antrenamentele vor fi reluate cat mai curand posibil pentru a
respecta ora initiald de antrenament.

b) In timpul cursei:
Toate karturile isi vor reduce imediat viteza si vor continua cursa conform indicatiilor Directorului de Cursa.

c) Catre ,Zona de reparatii”:
In acest moment, sunt permise modificari si ajustari, inclusiv introducerea de echipamente de inlocuire -
cu conditia ca acestea sa fi fost amplasate in ,Parcul de service de start” inainte de startul initial al
cursei; realimentarea este permisa.
in cazul procedurii de repornire ,,mai mult de 2 ture, dar mai putin de 75% din distanta cursei”:
Daca judecatorul de fapt constata ca carenajul frontal al unuia sau mai multor karturi nu mai era in pozitia
corectd in momentul suspendarii cursei, in toate situatiile se va aplica automat o penalizare de timp de 5
secunde pilotului/pilotilor in cauza. Aceasta penalizare de timp nu este susceptibila de apel.

d) Opriti-va pe pista la locul indicat in briefing:
La instructiunile Directorului de Cursa, nu se pot face modificari sau ajustari ale echipamentului original
(cu exceptia resetarii carenajului fata in pozitia corecta sub supravegherea Comisarilor Tehnici), iar
realimentarea sau modificarile sasiului/motorului nu sunt permise. Toate karturile trebuie sa fie pregatite la
minutul 5. Karturile care nu sunt disponibile in acest moment vor incepe de pe linia de start odata ce s-a
dat startul in cursa.

Clasamentul Cursei in momentul suspendarii va fi clasamentul din momentul in care kartul lider a trecut
linia de start la sfarsitul turului anterior celui in care Cursa a fost opritd, iar orice penalizare la carenajul
frontal va fi luata in considerare - si va determina grila de start pe un singur réand in cazul in care cursa
este reluata (a se vedea Articolul 2.22 Prescriptia Generala CIK FIA).
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PROCEDURA DE RESTART

a)

MAI PUTIN DE DOUA TURURI

Startul initial va fi considerat nul si toti concurentii care pot relua cursa o vor face din pozitiile lor initiale de
pe grila — se va adopta o procedura normala de start. Lungimea noii curse va fi distanta completa initiala a
cursei.

MAI MULT DE 2 TURURI, DAR MAI PUTIN DE 75% DIN DISTANTA CURSEI (Rotunijit la cel mai
apropiat numar intreg de ture)

Daca cursa poate fi reluata (la discretia directorului de cursa), se va aplica prescriptia generala a
articolului 2.22 CIK FIA. Grila de start pe rand va fi determinata de ordinea de sosire la momentul trecerii
kartului fruntas pe linia de sosire la sfarsitul turului anterior celui in care cursa a fost oprita. Doar karturile
aflate Tn zona de reparatii in momentul in care cursa a fost opritd de steagul rosu vor avea voie sa reia
cursa. In cazul in care reluarea unei curse in faza finald nu este posibila, se vor acorda puncte la
jumatatea campionatului pentru aceasta cursa.

FARA PROCEDURA DE RESTART
75% SAU MAI MULT DIN DISTANTA CURSEI (Rotunjit la cel mai apropiat numar intreg de ture).

Cursa va fi considerata completéd — clasamentul cursei va fi clasamentul de la sfarsitul turului anterior celui
in care s-a dat semnalul de oprire a cursei. In cazul unei curse in faza finala, se vor acorda puncte
complete pentru campionat pentru aceasta cursa.

17.8  NEUTRALIZAREA UNEI MANSE DE CALIFICARE SAU A UNEI CURSE.

a)

f)

Directorul de curséa poate decide neutralizarea unei manse de calificare sau a unei curse. Aceasta
procedura va fi utilizatd numai daca pista este obstructionata sau daca pilotii sau oficialii sunt in pericol
fizic imediat, dar circumstantele nu sunt suficiente pentru a justifica oprirea mansei de calificare sau a
cursei.

Cand se da ordinul de neutralizare a mansei sau cursei de calificare, toate posturile de observare vor
afisa steaguri galbene fluturate si un panou ,SLOW” (panou galben cu cuvantul ,SLOW” scris cu

negru), care va fi mentinut pana la finalizarea neutralizarii. Luminile portocalii intermitente vor fi aprinse
la linia de sosire.

Toate karturile concurente trebuie apoi sa se alinieze in spatele kartului din frunte, iar depasirea
este strict interzisa. Depasirea va fi permisad numai daca un kart incetineste din cauza unei

probleme grave.

Tn timpul turelor de neutralizare, kartul din frunte va dicta ritmul, la o vitezd moderat3, iar toate celelalte
karturi trebuie sa ramana intr-o formatie cat mai stransa posibil..

Karturile pot intra in zona de reparatii in timpul neutralizarii, dar pot reveni pe pista doar atunci cand
sunt autorizate de un comisar de curse. Un kart care se reintoarce pe pista trebuie sa avanseze cu o
viteza moderata pana cand ajunge la capatul sirului de karturi din spatele kartului din frunte.

Depasirea este strict interzisa.

Cand directorul de cursa decide sa incheie neutralizarea, va stinge luminile portocalii intermitente;
acesta va fi semnalul pentru piloti ca cursa se reia data viitoare cand se trece linia de sosire. In ultimul tur
de neutralizare, panourile ,SLOW?” vor fi mentinute, iar steagurile galbene vor fi afisate imobilizate.

Tn acel moment, kartul din frunte va continua s& impuna ritmul, la o vitezd moderata. Directorul de curs&
va semnaliza reluarea cursei prin intermediul unui steag verde fluturat la linie. Depasirea va ramane
interzisad pana cand karturile au trecut linia la sfarsitul neutralizarii mansei de calificare sau a cursei. La
apropierea de linie, unde un steag verde va fi ridicat de catre directorul de cursa, pilotii pot accelera numai
dupa ce au trecut linia galbena care precede linia. Steagurile galbene si panourile ,SLOW?” de la posturile
de observare vor fi apoi retrase si inlocuite cu steaguri verzi fluturate. Aceste steaguri vor fi afisate pentru
maximum un tur.

Fiecare tur efectuat in timpul neutralizarii va fi considerat un tur de cursa..

Daca cursa se termina in timpul neutralizarii, karturile vor trece sub steagul in carouri ca de obicei, fara
a fi permise depasiri. Depasirile vor fi permise numai daca un kart incetineste din cauza unei probleme
grave.
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17.9 MANSELE DE CALIFICARI

Durata pentru toate categoriile va fi definita in regulamentele suplimentare.
Cazul A: 36 de piloti inscrisi sau mai putin, se vor desfasura trei manse de calificare cu toti pilotii Tnscrisi.

Grilele de start pentru fiecare dintre cele trei manse vor fi stabilite pe baza rezultatelor antrenamentelor de
calificare.

Cazul B: Mai mult de 36 de piloti inscrisi - la sfarsitul antrenamentelor de calificare, pilotii vor fi impartiti Tn
grupe pentru mansele de calificare. Numarul de piloti per grupé va fi de maximum 18. Fiecare grupa trebuie sa
concureze Tmpotriva tuturor celorlalte grupe (grupele A, B, C, D).

Ca exemplu pentru (Cazul B 4 grupe), in cazul separarii pilotilor in 4 grupe, pilotul clasat pe locul 1 in calificari
va fi in grupa A, al 2-lea in grupa B, al 3-lea in grupa C, al 4-lea in grupa D, al 5-lea in grupa A, al 6-lea in
grupa B, al 7-lea in grupa C, al 8-lea in grupa D si asa mai departe.

= Fiecare dintre cele patru grupuri mentionate mai sus va concura impotriva celorlalte grupuri.

= Pentru mansele de calificare, punctele vor fi acordate dupa cum urmeaza: 0 puncte clasatului 1, 2 puncte
clasatului 2, 3 puncte clasatului 3 si asa mai departe, conform unei progresii crescatoare de cate un punct
per loc. Daca un pilot nu ia startul (nu este prezent in Pre-Grid cu kart) intr-o mansa de calificare, va primi un
numar de puncte egal cu numarul de participanti din grupele A si B plus 1. Daca un pilot a fost marcat cu
steag negru sau exclus, va primi un numar de puncte egal cu numéarul de participanti din grupele A si B plus
2.

= Orice pilot care nu a parcurs toate turele programate, chiar daca nu a terminat mansa de calificare, va fi
clasificat in functie de numarul de tururi efectiv parcurse.

Clasamentul dupa manse:

La sfarsitul sesiunilor de calificare se va face un ,CLASAMENT DUPA SESIUNI DE CALIFICARE".
Clasamentul este suma punctelor din sesiunile de calificare si este sortat in functie de cele mai putine puncte.
In caz de ex-aequo, pozitia mai buna din sesiunile de calificare va fi decisiva. Punctele pentru campionat vor fi
acordate asa cum se arata Tn tabelul de mai jos:

Pozitia 1/23|4|5|6|7]| 8| 9|10 Delapoziallpanala
’ sfarsit
O scadere de 1 punct 42;
Clasamentul 41, .... De la pozitia 53,
punctelor 55|52 |50 |49 |48 | 47 | 46 | 45 | 44 | 43 fiecare concurent va
dupa manse primi 1 punct

In cazul unei grile combinate in oricare dintre categorii, punctele pentru toate elementele evenimentului trebuie
calculate separat pentru fiecare clasa. (Calificari, Manse, Finale etc)

Cazul A: Daca sunt calificati doar 39 de piloti sau mai putini la start, nu va avea loc nicio mansa de start
secundara. Pilotii de pe pozitiile 1-36 se califica pentru Finala 1, clasamentul de dupa manse determina
pozitiile de start.

Cazul B: Daca sunt calificati 40 sau mai multi concurenti la start, va avea loc o a doua mansa de start. Pilotii
de pe pozitiile 1-30 se califica pentru Finala 1, clasamentul de dupa manse determina pozitiile de start. Pilotii
de pe pozitiile 31-66 vor participa la 0 a doua mansa de start, clasamentul de dupad manse determina pozitiile
de start.

17.10 MANSE DE A DOUA SANSA

Numérul de ture va fi definit in Regulamentul suplimentar. in mansele de a doua sansa, daca este necesar, pilotii
de pe pozitile 1-6 avanseaza in Finala 1 si ocupa pozitiile de start 31-36 pentru Finala 1, in functie de pozitia lor
in cursa.

17.11 PRE-FINALE
Durata prefinalei pentru toate categoriile va fi definita in Regulamentul suplimentar, 36 de piloti sunt calificati din
,Clasamentul dupa sesiuni” si ,Sesiunea de a doua sansa”.
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Pozitie 1/2|3|4|5|6|7]| 8| 9|10 Delapoziallpana
’ la sfarsit
O scadere de 1 punct 42,
Clasamentul 41, .... De la pozitia 53,
punctelor 55 |52 |50 |49 | 48 | 47 | 46 | 45| 44 | 43 fiecare concurent va
dupa manse primi 1 punct

Pilotii cu kart care vor fi prezenti in pre-grila vor fi numarati ca porniti si vor primi puncte (vezi tabelul de mai
sus), pilotii care vor fi descalificati din pre-finala nu vor primi puncte. Un rezultat gol din cauza unei

descallificari nu poate fi ignorat.

Orice pilot care nu a parcurs toate turele programate, chiar daca nu a terminat Prefinala, va fi clasificat in functie
de numarul de tururi pe care le-a parcurs efectiv.
Ordinea de sosire din Prefinala determina pozitia de start pentru Finala.

17.12 FINALA

36 de piloti sunt calificati din prefinala.

Pozitie 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 De la pozitia 11
pana la sfarsit
O scadere de 1

Puncte 55 | 52 50 49 48 47 46 45 44 43 punct 42, 41, ....
finale De la pozitia 53,
fiecare concurent
va primi 1 punct

Pilotii cu kart care vor fi prezenti in grila de start vor fi numarati ca fiind la start si vor primi puncte (vezi tabelul
de mai sus), pilotii care vor fi descalificati din finala nu vor primi puncte. Un rezultat gol din cauza unei
descallificari nu poate fi ignorat.

Orice pilot care nu a parcurs toate turele programate, chiar daca nu a terminat Finala, va fi clasificat in functie
de numarul de tururi pe care le-a parcurs efectiv.

18. DEPARTAJARE iINTRE PILOTI
Daca doi sau mai multi piloti termina sezonul cu acelasi numar de puncte, cel mai inalt loc in Campionatul de
Karting desfasurat pe parcursul unei serii de Competitii (in ambele cazuri) va fi acordat celui/celei:

a) detinatorul celui mai mare numar de locuri intai in Finala sau Cursa 1 si Cursa 2 (in functie de
formatul Competitiei)

b) dacd numarul locurilor intéi este acelasi, detinatorul celui mai mare numar de locuri doi in Finala sau
Cursa 1 si Cursa 2 (in functie de formatul Competitiei)

c) daca numarul locurilor doi este acelasi, detindtorul celui mai mare numar de locuri trei in Finala sau
Cursa 1 si Cursa 2 (in functie de formatul Competitiei), si asa mai departe pana la aparitia unui
castigator.

d) daca exista totusi egalitate, pozitia mai buna din Cursa Finala a ultimei Competitii va fi decisiva..
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19. CANTAR / PROCEDURA DE CANTARIRE

a) Cantarul zilei va fi in ,Parcul de service”. Acest cantar este SINGURUL care va fi utilizat si numarat oficial.
Cantarul va fi disponibil de la prima sesiune necalificata. Dupa antrenamentele de calificare, mansele de
calificare si cursele din faza finala, fiecare kart care trece linia de sosire va fi cantarit. Daca kartul nu poate
ajunge la zona de céantarire prin propriile mijloace, acesta va fi plasat sub controlul exclusiv al arbitrilor,
care il vor duce acolo sau il vor duce acolo, iar pilotul se va prezenta la zona de cantarire imediat ce se
intoarce la boxe, astfel incat greutatea sa sa poata fi stabilita.

b) Pilotul trebuie sa stea pe cantar cu tot echipamentul de siguranta pentru curse.

c) Nicio materie sau substanta solida, lichida sau gazoasa de orice natura nu poate fi adaugata pe un kart,
plasata pe acesta sau indepartata de pe acesta inainte de cantarire (cu exceptia cazului in care o face un
inspector tehnica in cadrul atributiilor sale oficiale).

d) Doar inspectorii si oficialii pot patrunde in zona de cantarire. Nicio interventie de orice fel nu este permisa in
acea zona, cu exceptia cazului Tn care a fost autorizatd de acesti oficiali.

e) Un kart sau un pilot nu are voie sa paraseasca zona de cantarire fara autorizatia delegatului tehnic
(sau a comisarului tehnic).

f)  Orice incalcare a acestor prevederi referitoare la cantarirea karturilor poate atrage dupa sine aplicarea
unei penalizari asupra pilotului si kartului in cauza.

g) Daca greutatea unui pilot si a kartului sau este sub cea specificata in Regulamentul Tehnic, rezultatul va fi
comunicat in scris Participantului, iar kartul si pilotul sau vor fi descalificati din sesiunea de antrenamente
de calificare sau din mansa de calificare respectiva sau, in cazul unei curse din faza finala, cel putin clasati
pe ultimul loc (fara alocarea de puncte de Campionat, daca este cazul).

h) Consumul de apa dintr-o sticla transparenta de plastic (0,5L) este permis in parcul de service inainte de
cantarire (cu aprobarea delegatului tehnic), cu toate acestea, orice pilot care Tsi toarna apa peste cap si
peste salopeta de cursa va fi penalizat cu o suma suplimentara de - 1 (un) KG la greutatea kartului si a
pilotului..

(i.e., Junior 145 - 1 = 144)

20. CARENAJ FRONTAL

Utilizarea unui carenaj frontal omologat CIK FIA si a kitului de montare a carenajului frontal omologat CIK FIA
pentru caroseria din ultima perioada de omologare este obligatorie, in conformitate cu Prescriptiile Specifice CIK,
articolul 30 si Desenul Tehnic CIK nr. 2d. Prevederile Prescriptiilor Specifice CIK, articolul 30 privind montarea,
instalarea, verificarea, raportarea incalcarilor si aplicarea penalitatilor se vor aplica integral.

Carenaijul frontal trebuie sa fie in pozitia corecta n orice moment pe parcursul unei competitii, conform
regulamentului tehnic CIK-FIA. Daca judecatorul de fapt raporteaza ca carenajul frontal al unuia sau mai multor
karturi nu mai era Tn pozitia corecta atunci cand ,steagul in carouri alb-negru” a fost fluturat si kartul(ele) in
cauza au trecut linia de sosire, in toate situatiile se va aplica automat pilotului(ilor) in cauza o penalizare de
timp de 5 secunde (pentru manse si curse) sau o coboréare de trei pozitii in sesiunile de antrenamente
calificative. Aceasta penalizare de timp nu este susceptibila de apel (in aplicarea Art. 12.2 ISC).

Cand Comisarii trimit rapoartele privind pozitia incorecta a carenajului fata, Comisarii vor aplica automat
deciziile. Comisarii pot, de asemenea, lua o decizie colectiva pentru pilotii implicati intr-o sesiune. Participantii
in cauzé nu vor fi invitati s& semneze documentele de decizie.

In cazul in care se constatéd/se dovedeste ca un pilot sau o tertd parte a inlocuit intentionat un carenaj fata care
nu este instalat corect Tn ultimul tur sau dupa ce a fost fluturat ,steagul in carouri alb-negru”, acest lucru va
duce la descalificare.

21. CLASIFICARE $I PREMII

Clasificarea RMC 2026 va fi cea conform regulamentului relevant al evenimentului/seriei.
Se vor acorda trofee in fiecare clasa primilor trei piloti clasati in finala evenimentelor/seriei RMC 2026.
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22. CEREMONIA DE PREMIERE

Pilotii clasati pe locurile 3, 2 si 1, conform regulamentului particular al fiecarui campionat, vor urca pe podium
unul dupa altul.

Va fi intonat imnul national al pilotului castigator si vor fi arborate steagurile nationale ale primilor trei clasati.
Primii 3 concurenti trebuie sa poarte salopetele inchise cu fermoar la ceremoniile de premiere.

Daca sepcile sunt furnizate de organizatorul RMC 2026, acestea trebuie purtate de piloti in timpul ceremoniei
de premiere.

Toti pilotii sunt de acord cd ROTAX si sponsorii sai pot utiliza fotografii sau videoclipuri ale curselor RMC
(inclusiv numele si fotografiile pilotilor) in scopuri publicitare, de publicitate si relatii publice.

23. NOTIFICARI S| DECIZII ALE COMISARILOR DE CONCURS CATRE PILOTI /
PARTICIPANTI

Toate notificarile, convocarile si deciziile comisarilor sportivi cu privire la un anumit pilot/participant vor fi trimise
electronic pe telefonul mobil al pilotului/participantului utilizadnd o aplicatie dezvoltata de ROTAX in acest scop,
numita ROTAX GLOBAL. Sau vor fi publicate pe avizierul oficial.

24.CUM FUNC'!'IONEAZA APLICATIA ROTAX GLOBAL?
Aplicatia ROTAX GLOBAL este gratuita si este disponibila pentru descarcare pentru 10S si

Android. Aplicatia ROTAX GLOBAL necesita acces la internet.

Tn timpul procesului de inregistrare a soferului, soferul/participantul va primi propriul cod QR unic (cunoscut si
sub numele de cod EDITARE). Cu acest cod, soferul/participantul se va inregistra pe telefonul sau mobil, iar
sistemul va recunoaste ca acestia sunt persoanele inregistrate ca fiind destinatarii oficiali ai notificarilor.

Este responsabilitatea soferului/participantului sa pastreze confidentialitatea acestui cod.
Aceasta aplicatie ROTAX GLOBAL va comunica cu sistemul de management al evenimentelor EVA (EMS).

EMS este platforma de comunicare utilizata intern de organizator si de comisari si va inregistra ora la care
toate informatiile/notificarile vor fi trimise soferului/participantului si ora la care soferul/participantul a citit
notificarea.

25. FLUXUL DE COMUNICARE

Comisarii vor trimite notificarea sau decizia prin intermediul sistemului de asistenta medicala (EMS) catre
pilot/participant, iar toti utilizatorii Tnregistrati vor primi aceste informatii imediat pe telefonul mobil.

Cand pilotul sau participantul citeste notificarea, EMS inregistreaza imediat ora la care a fost citita notificarea,
confirmand astfel oficial notificarea trimisa pilotului/participantului.

In timpul inregistrarii soferului, organizatorul va furniza toate informatiile importante despre cum s& utilizeze
aplicatia si cum sa se inregistreze.

La inregistrarea pilotilor, Participantul va semna un document prin care declara ca va fi responsabil pentru
inregistrarea in aplicatia ROTAX GLOBAL a tuturor numerelor de start pentru care este responsabil in calitate
de Participant, pentru a verifica cu atentie daca primeste notificari si pentru a garanta ca, pe durata
evenimentului, telefonul sdu mobil este conectat la retea. Pilotul/Participantul trebuie sa se Tnregistreze cu
codul QR furnizat in timpul administrarii pilotilor.

in caz de pierdere, deteriorare sau defectare a bateriei telefonului mobil, este responsabilitatea Participantului sa
se inregistreze pe un alt telefon mobil, pentru a se asigura ca va primi notificarile si deciziile comisarilor de curse.

Tn cazul unei pene de internet in zona paddock-ului, Participantul/Pilotul va fi notificat personal.
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26. INSTRUCTIUNI S| COMUNICARI CATRE PARTICIPANTI

Toate clasificarile si rezultatele antrenamentelor de calificare, mansele de calificare si cursa/cursele fazei
finale, precum si orice decizii ale oficialilor evenimentului vor fi trimise catre aplicatia ROTAX GLOBAL si
postate pe panoul oficial de notificari.

27. AMENZI

Orice participant, pilot, asistent, organizator care nu respecta instructiunile oficialilor evenimentului poate fi
amendat.

In cazul descalificarii (pe baza unei decizii a comisiei de comisari ai evenimentului), organizatorul isi rezerva
dreptul de a aplica o penalizare.

Amenzile impuse de comisari trebuie platite imediat organizatorului.

28. CONTESTATII SI APELURI

Regulamentul suplimentar va include toate informatiile necesare privind cuantumul taxelor de protest sau apel
stabilite de ASN-ul local.

Dreptul de a contesta apartine doar participantilor. Acestea trebuie prezentate in scris directorului de cursa
sau adjunctului acestuia in termen de 30 de minute de la afisarea rezultatelor antrenamentelor si manselor de
calificare (inclusiv mansa de a doua sansa), precum si ale curselor din faza finald. Acestea vor fi insotite de
taxa prevazuta de ASN, asa cum este indicat in regulamentul particular.

Depozitul poate fi platit in moneda organizatorului sau asa cum este definit in regulamentul particular.

n absenta directorului de cursa sau a adjunctului sau, acesta va fi adresat comisarilor evenimentului sau
unuia dintre acestia.

29. REGULI PADDOCK

Un observator de padoc va fi numit judecator de fapt in ceea ce priveste urmatoarele reguli de padoc:

Pornirea motoarelor este permisa doar in zona desemnata / Parcul de service, iar motoarele pot fi pornite in
zona desemnata / Parcul de service doar pentru maximum 5 secunde. Un pilot care porneste un motor in
afara acestor zone sau care depaseste timpul de functionare permis va fi penalizat cu o amenda de 150€. O a
doua abatere poate duce la excludere.

Este strict interzis fumatul sau utilizarea oricarui dispozitiv care risca sa provoace incendii in zona Paddock,
Parcurile de Servicii, Parcul inchis, zona de dinaintea startului, pe grila de start sau pe pist (de-a lungul
traseului). Contravenientii, inclusiv Oficialii, vor fi penalizati cu o amenda de 125 € si li se poate cere sa
paraseasca circuitul. Aceasta include utilizarea tigarilor electrice / vaporizatoarelor.

Este interzis gatitul in Padoc, cu exceptia unei autorizatii speciale din partea Organizatorului.

Copiii sub 7 ani care nu sunt insotiti permanent nu vor fi admisi in Zona Paddock. Animalele care nu sunt tinute
in lesa nu vor fi autorizate n locatie.

Este interzisa utilizarea vehiculelor motorizate (cu exceptia celor autorizate de Organizator), cum ar fi mini-
motociclete, scutere etc., in Zona Paddock sub sanctiunea excluderii..

30. EXTINCTOARE

Din motive de siguranta, organizatorul va asigura toata zona parcului de servicii si zona de pregatire a terenului
cu cantitatea necesara si suficienta de stingatoare de incendiu.

31.COD DE CONDUITA PENTRU PILOTI

a) Toti participantii trebuie sa joace in conformitate cu regulile si sa respecte oficialii cursei si deciziile
acestora.
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RACING

b)  Toti participantii (piloti, participanti, mecanici, oficiali) trebuie sa respecte drepturile, demnitatea si
valoarea colegilor participanti, indiferent de sex, orientare sexuala, abilitate, aspect fizic, rasa, culoarea
pielii, limba, opinie politica, dizabilitati familiale, origine culturala sau religie. Nu exista absolut
NICIO TOLERANTA pentru manifestarea discriminarii fata de cei mentionati mai sus.

c) Toti participantii trebuie sa si incurajeze si sa si asume responsabilitatea pentru propriile actiuni in orice
moment.

d) Toti participantii trebuie s& se asigure ca echipamentul lor este sigur si adecvat pentru curse, inainte de
a participa la antrenamente, teste sau evenimente de curse. Pilotii trebuie sa utilizeze doar echipament
de curse omologat (de exemplu: casca, manusi, ghete si costum de curse), conform regulamentului.

e) Este responsabilitatea participantilor sa isi identifice si sa isi masoare propriul nivel de abilitati in raport
cu concurentii sai si sa isi asume responsabilitatea pentru riscurile asociate cu antrenamentul, testarea
si/sau cursa. Trebuie mentionat ca este necesar un nivel de baza de competenta.

f) Este responsabilitatea participantului sa declare, Thainte de orice participare la antrenament, testare sau
cursa, orice afectiune medicala sau medicatie necesara care ar putea fi relevanta in caz de urgenta.

g) Toti participantii sunt obligati s dea dovada de curtoazie si eticheta fata de ceilalti membri si
participanti la evenimentele de antrenament, testare si cursa. Orice dispute sau probleme care pot
aparea in timpul unui eveniment trebuie abordate cu respect, persoanei corespunzatoare
(oficialului) de la eveniment.

h) Siguranta copiilor in cadrul sportului este o prioritate. Cunoasterea codului de etica privind ingrijirea
copiilor Tn sport va fi promovata si incurajata. Este responsabilitatea participantului sa asigure siguranta
copiilor la antrenamente, teste sau evenimente de curse.

i) Atunci cand participa la orice eveniment, este responsabilitatea pilotului sa isi faca timp sa citeasca si
sa inteleaga pe deplin regulile, regulamentele si conditiile afisate pentru evenimentul respectiv inainte
de ora de incepere, eliminand astfel intarzierile inutile la inceputul evenimentului. Cererile de clarificare
a acestor reguli, regulamente sau conditii trebuie adresate in cadrul sedintei soferilor care are loc
inainte de fiecare eveniment.

i) Toti participantii trebuie s& aiba respect pentru mediu si pentru locuitorii din jur. Trebuie asumata
responsabilitatea de a reduce zgomotul excesiv si de a mentine toate zonele utilizate cat mai curate si
fara poluare posibil.

k) Toti participantii trebuie sa respecte faptul ca drogurile si alcoolul sunt strict interzise la antrenamente,
teste si curse. Este o infractiune si nu va fi tolerata. Contravenientii vor fi exclusi din eveniment si se vor
confrunta cu masuri disciplinare suplimentare.

)] Orice comentarii abuzive pe retelele de socializare (Facebook, Twitter etc.) intre echipe, concurenti,
oficiali, organizatori sau orice persoana asociata cu ROTAX vor fi trase la raspundere pentru actiunile
lor.

32. SIGURANTA GENERALA

a) Este strict interzis pilotilor sa isi conduca karturile in directia opusa celei de cursa, cu exceptia cazului
in care acest lucru este strict necesar pentru a scoate kartul dintr-o situatie periculoasa.

b)  1n timpul antrenamentelor libere (conform regulamentelor campionatelor respective), antrenamentelor de
calificare, manselor de calificare si curselor din faza finala, pilotii pot folosi doar pista si trebuie sa
respecte in permanenta dispozitiile Codului referitoare la condusul pe circuite. Circuitul este definit de
liniile albe de pe ambele parti ale pistei. Pilotilor i se permite sa foloseasca intreaga latime a pistei dintre
aceste linii. Daca cele patru roti ale unui kart sunt in afara acestor linii, se considera ca kartul a parasit
pista.

c) intimpul Antrenamentelor Libere (conform regulamentelor campionatelor respective), Antrenamentelor
de Calificare, Manselor de Calificare si curselor din faza finala, un kart care se opreste trebuie indepartat
de pe pista cat mai rapid posibil, pentru ca prezenta sa sa nu constituie un pericol sau un impediment
pentru ceilalti Piloti. Daca Pilotul nu poate indeparta kartul dintr-o pozitie periculoasa conducandu-I, este
de datoria comisarilor de curse sa-| ajute; cu toate acestea, daca kartul reporneste ca urmare a unui
astfel de ajutor, acesta va fi descalificat din clasamentul Antrenamentelor de Calificare sau al cursei in
care i-a fost acordat acest ajutor. Cu exceptia motivelor medicale sau de siguranta, Pilotul trebuie sa
ramana aproape de kartul sau pana la sfarsitul Antrenamentelor Libere, al Antrenamentelor de Calificare,
al Mansei de Calificare sau al curselor din faza finald. Tn cazul unei sesiuni de Antrenamente desfisurate

pe doua parti separate de o pauza, toate karturile abandonate pe circuit in timpul primei parti trebuie
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t)

duse Tnhapoi la ,Parcul de Service Start” in timpul pauzei si pot participa la a doua parte a
Antrenamentelor.

Orice reparatii cu unelte sunt interzise in afara ,Zonei de Reparatii”. Este interzisa aducerea oricaror
unelte si/sau piese de schimb la bordul kartului. Pilotul poate primi ajutor doar in ,Zona de Reparatii”
stabilita de Regulamentul Particular sau Tn timpul Briefing-ului.

Daca realimentarea este autorizata, aceasta poate fi efectuatda numai intr-o zona prevazuta in acest scop.
f) Cu exceptia cazurilor expres prevazute de Regulament sau de Cod, nimeni in afara de Pilot nu

este autorizat sa atinga un kart oprit, cu exceptia cazului in care acesta se afla in ,Zona de

Reparatii“.

Cand pista este inchisa de catre Directorul de Cursa in timpul si dupa Antrenamente si dupa sosire, pana
cand toate karturile implicate, fie ele mobile sau nu, au ajuns in ,Parcul de Sosire” sau in Parcul inchis,
nimanui nu i se permite accesul pe pista, cu exceptia arbitrilor care isi indeplinesc atributiile si a pilotilor
atunci cand acestia sunt la volan.

in timpul antrenamentelor libere (conform regulamentelor campionatelor respective), antrenamentelor de
calificare, manselor de calificare si curselor din faza final&, kartul poate fi repornit doar de catre pilotul
insusi, cu exceptia cazului in care acesta reporneste din ,Zona de reparatii”. Pilotul nu poate primi niciun
ajutor extern pe pista n timpul desfasurarii unei competitii, cu exceptia ,Zonei de reparatii’, la care poate
ajunge doar prin mijloace proprii. Impingatorii nu au voie sa ajute pilotii odatd ce acestia au trecut linia
trasata la iesirea din ,Pre-Grid”.

O limita de viteza poate fi impusa pe banda de boxe si in ,Zona de reparatii” in timpul

antrenamentelor, curselor si turelor de formatie. Oricarui pilot care incalca aceasta limita de viteza i

se va aplica o penalizare prevazuta in Regulament sau in Cod.

Daca un pilot se confrunta cu probleme mecanice in timpul antrenamentelor, al manselor de calificare
sau al curselor din faza finala, acesta trebuie sa evacueze pista cat mai curand posibil din motive de
siguranta.

Daca un pilot este implicat intr-o coliziune, acesta nu trebuie sa paraseasca circuitul fara acordul
comisarilor.

Niciun pilot nu poate parasi ,Zona de reparatii” fara a fi invitat sa faca acest lucru de catre comisari.
Instructiunile oficiale vor fi transmise pilotilor prin intermediul semnalelor prevazute in Cod.

Concurentii nu trebuie sa utilizeze steaguri similare cu acestea in niciun fel.

Orice pilot care intentioneaza sa paraseasca pista, sa se intoarca in ,Parcul de sosire” sau sa

opreasca Tn ,Zona de reparatii” trebuie sa isi demonstreze intentia in timp util si sa se asigure ca

poate face acest lucru in siguranta.

o) In timpul Competitiei si la ordinul Directorului de Cursa, un Pilot care incalca Regulamentul

Tehnic, cu exceptia ultimului tur, trebuie sa se opreasca in ,Zona de Reparatii” si sa remedieze
incalcarea inainte de a se reintoarce pe pista.

Atunci cand participa la antrenamente libere (conform regulamentului campionatelor respective) sau

la antrenamente de calificare, la mansele de calificare sau la cursele din faza finala, pilotii trebuie s&
poarte in permanenta echipamentul complet definit la articolul 3 din Regulamentul Tehnic.

Este interzisa circulatia cu motociclete, scutere sau orice alte dispozitive motorizate in Paddock.
Pornirea, rodajul, incélzirea sau testarea motoarelor karturilor in Paddock, precum si in Zonele
Rezervate (a se vedea Articolul 20 din Codul Sportiv International) sunt strict interzise. Contravenientii
vor fi sanctionati cu 0 amenda de minimum 250 €. In caz de incélcare repetata, comisarii pot descalifica
pilotul in cauza din competitie. Tn aplicarea Avrticolului 12.2.3 din Cod, apelurile impotriva deciziilor
comisarilor nu au efect suspensiv atunci cand, in cursul aceleiasi Competitii, se comite o noua incalcare
care justifica descalificarea aceluiasi Concurent.

Organizatorul se angajeaza sa aiba pe pista toate dispozitivele de siguranta prevazute pentru
indeplinirea cerintelor Regulamentului Circuitului, Partea 2, de la inceputul Antrenamentelor

Libere pana la sfarsitul Competitiei.

s) In cazul unei «wet race» (conditii semnalizate prin intermediul unui panou de cétre Directia de Cursa),
alegerea anvelopelor va fi lasata la aprecierea Pilotilor, Directorul de Cursa rezervandu-si dreptul de a
folosi steagul negru daca considera ca kartul unui Pilot este echipat cu set gresit de anvelope si ca
Pilotul este prea lent si periculos pentru ceilalti Piloti. Prin urmare, utilizarea anvelopelor ,slick” este
obligatorie in orice alt caz.

Siguranta generala. Regulamentul CIK-FIA, Prescriptie generala Articolul 2.14

u) Pornirea, rodajul, incélzirea sau testarea motoarelor karturilor in Paddock, precum si in Zonele
Rezervate (a se vedea Articolul 20 din Codul Sportiv International) sunt strict interzise. Contravenientii
vor fi sanctionati cu 0 amenda de minimum 250 €. In caz de incélcare repetatd, comisarii pot descalifica
pilotul in cauza din competitie. Tn aplicarea Avrticolului 12.2.3 din Cod, apelurile impotriva deciziilor
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o : o R ACING
comisarilor nu au efect suspensiv atunci cand, in cursul aceleiasi Competitii, se comite o noua incalcare

care justifica descalificarea aceluiasi Concurent.
V) Siguranta kartingului. Regulamentul CIK-FIA International Karting, Regulamentul tehnic Articolul 3

w)  Siguranta echipamentului. Regulamentul CIK-FIA International Karting, Regulamentul tehnic Articolul 3 si
3.2

33. PENALIZARI

Participantii care comit o neregula vor fi pedepsiti cu o penalizare conform regulamentului de mai jos. Sugestie
suplimentara: Participantii implicati vor primi un punct malus pentru fiecare nereguld, care va ramane valabil
pe tot parcursul sezonului. Daca un participant a primit un anumit numar de puncte malus, acesta va fi exclus
din urmatoarea cursa la care a fost inscris.

Nu exista nicio cale de apel impotriva unei decizii a comisarilor. incalcarile si penalizérile de mai jos nu
impiedica comisarii sa impuna penalizari suplimentare, in conformitate cu regulamentul general, daca
considera ca incidentul o justifica. (Vezi tabelul de la pagina urmatoare)

lesirea din coridor: Daca un pilot paraseste coridorul (liniile) inainte de a se da startul, se vor aplica
urmatoarele penalizari:

Cazul A: penalizare de 3 secunde pentru 1 pana la 2 anvelope

in afara coridorului

Cazul B: penalizare de 5 secunde pentru mai mult de 2 anvelope

in afara coridorului.

Penalizare de 5 secunde: Pe langa Prescriptile Generale CIK-FIA, Directorul de Cursa are puterea de a decide
o penalizare de 5 secunde. Penalizarea va fi afisata cu steagul alb-negru in legatura cu numarul de start si un
panou de 5 secunde la linia de start/sosire. In ultimele 2 tururi nu vor fi afisate steaguri, directorul de cursa
informeaza n timpul briefing-ului cu privire la procedura de impunere si notificare a acestor penalizari. Daca
exista mai multe abateri ale aceluiasi pilot in aceeasi sesiune, directorul de cursa va raporta acest lucru
comisarilor pentru o posibild sanctiune ulterioara.

Nu este posibil sa se protesteze impotriva acestor decizii. (in aplicarea art. 12.2 ISC).

Tn cazul in care un pilot are 2 penalizéri, ,carenaj frontal” si ,penalizare de 5 secunde de catre directorul de
cursa” in aceeasi sesiune, ambele penalizari trebuie adaugate la rezultate.

Se pot acorda penalizari de 5 secunde pentru urmatoarele:

- Comportament de conducere incorect,

- Comportament de conducere periculos,

- Ignorarea steagului galben,

- Blocarea unui alt pilot pentru a evita depésirea,

- Nerespectarea instructiunilor comisarilor de cursa sau ale directorului de cursa,
- Parasirea culoarului inainte de start,

- 2 anvelope — 3 secunde

- Mai mult de 2 anvelope — 5 secunde - Provocarea unui start fals,

- Nerespectarea instructiunilor specifice mentionate n timpul briefing-ului.

Pentru orice incident care nu este mentionat, dar considerat incorect de catre directorul de cursa, o sanctiune
poate fi propusa de catre comisarii de cursa. Incidentele mentionate mai sus pot raméane, de asemenea.
Anvelope montate cu directia de mers gresita: Daca un pilot este detectat in ,zona de start” cu anvelope
montate cu directia de mers gresita, acesta va fi mutat in zona de reparatii, unde trebuie sa isi monteze corect
anvelopele. Ulterior, poate lua startul sesiunii, mai intai cand startul a fost dat la linia de start/sosire, nu i se
permite sa urmeze formatia inainte de a urma. Catalogul de penalizari este doar o recomandare.
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DESCRIERE

PENALIZARE

Obtinerea unui avantaj nedrept

Pana la 5 secunde

Conducerea intr-un mod incompatibil cu siguranta
generala

Pana la 10 secunde,
descalificare din cursa sau
intalnire

Incélcarea semnalului cu steagul - Ignorarea steagului
tehnic de doua ori

Steag negru

Incélcarea semnalului cu steagul - Steag Negru

Descalificare din cursa

(ignorat de mai multe ori) sau intalnire
. . : . Descalificare din cursa
Limbaj abuziv, comportament sau agresiune PURP
sau intalnire

Neparticiparea la Breefing

Amenda de 125€

Nerespectarea ordinelor unui oficial al sedintei

Descalificare din cursa
sau intalnire

Raport de neconformitate al inspectorului, vehicul sau
componenta ineligibila

Descalificare din cursa
sau intalnire

Subponderal

Descallificare din cursa

Neprezentarea la Scrutineering

Descalificarea la intalnirea de
curse

Carenaj frontal pozitionat incorect - Antrenamente
de calificare

Stergerea celui mai rapid timp

Carenaj fata pozitionat incorect - cursa

5 secunde penalizare

Incercarea de a modifica sau reatasa carenajul frontal
in timpul cursei / calificarilor cronometrate

Descalificare din cursa

Remontarea intentionaté a carenajului frontal dupa
steagul in carouri

Descalificarea dupa
intélnire si luarea in
considerare a trimiterii
catre ASN
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START FALSAT (Tip A) inseamna ca
Kartul 2 paraseste coridorul marcat in
timpul fazei de lansare cu cel putin
doua anvelope Tnainte ca startul sa fie
eliberat.

Plecare = anvelopele sunt complet pe
sau in afara liniei coridorului.

START FALSAT (Tip B) inseamna ca
Kartul 2 paraseste coridorul marcat in
timpul fazei de lansare cu cel putin
patru anvelope inainte ca startul sa fie
eliberat.

Plecare = anvelopele sunt complet pe
sau in afara liniei coridorului.

General

A: 3 secunde
B: 10 secunde

Fara avantaj

Nu este relevant

Cu avantaj

Nu este relevant

JUMP START inseamna ca Kartul 2
accelereaza in timpul fazei de lansare,
lasand Kartul 1 in urma, dupa ce
startul a fost eliberat. Este irelevant
daca startul va fi repetat ulterior.

General

10 secunde

Fara avantaj

Nu este relevant

Cu avantaj

Nu este relevant

,»CUT IN” inseamna ca Kartul 1
strange sectiunea care poate fi
condusa spre centrul curbei, fortand
Kartul 2 sa paraseasca sectiunea care
poate fi condusa fie partial, fie complet
pentru a depasi curba. Este irelevant
daca karturile s-au atins sau nu. O
conditie prealabila este, totusi, ca
Kartul 2 sa fie la cel putin 1/3
(anvelopele fata langa anvelopele
spate) langa Kartul 1.

Un avantaj este la indemana daca
(fie/fie):

- Kartul 2 sufera o pierdere de pozitie
sau un abandon.

- Kartul 2 sufera o avarie care duce la o
pierdere de pozitie sau un abandon in
acelasi tur.

General

Nu este relevant

Fara avantaj

10 secunde

Cu avantaj

10 pozitii
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EDGED - INTO ,MARGINAT - INTR-O
PARTE” inseamna ca Kartul 2 circula
langa Kartul 1 (de exemplu, pentru a
incepe o depasire) fara a avea
suficienta sectiune circulabila (inclusiv
borduri). Este irelevant daca Kartul 2
este complet sau partial in afara pistei.

Un avantaj este Tn prim-plan daca :

- Kartul 2 céstiga o pozitie.

- Kartul 1 sufera o pierdere de pozitie
sau un abandon.

- Kartul 1 sufera o avarie conducand o
pozitie, pierdere sau abandon in acelasi
tur.

General

Nu este relevant

Fara avantaj

10 secunde

Cu avantaj

10 pozitii

SHORT - CUT inseamna ca Kartul 2
paraseste complet pista si revine pe
pista la o alta sectiune. Este irelevant
de ce Kartul 2 a parasit pista..

Un avantaj este prezent daca :

- Kartul 2 castiga o pozitie sau castiga
timp care nu poate fi echilibrat in acelasi
tur.

- Kartul 1 sau oricare altul este
handicapat de revenirea Kartului 2.

- Kartul 1 sau oricare altul sufera o
pierdere de pozitie sau un abandon
prin revenirea Kartului 2.

General

Nu este relevant

Fara avantaj

Doar avertisment

Cu avantaj

10 pozitii

PUSH OUT inseamna ca Kartul 1
strange sectiunea pilotabila spre linia
exterioara, fortand Kartul 2 sa
paraseasca sectiunea pilotabila fie
partial, fie complet. Este irelevant
daca karturile s-au atins sau nu. O
conditie prealabila este, totusi, ca
Kartul 2 sa fie la cel putin 1/3
(anvelopele fata langa anvelopele
spate) langa Kartul 1.

Un avantaj este prezent daca (fie/fie):

- Kartul 1 céstiga o pozitie.

- Kartul 2 sufera o pierdere de pozitie

sau un abandon.

- - Kartul 2 sufera o avarie care
duce la o pierdere de pozitie sau
un abandon.

General

Nu este relevant

Fara avantaj

10 Secunde

Cu avantaj

10 pozitii
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BUMP inseamna ca partea din fata a
kartului 2 atinge partea din spate a
kartului 1. Nici motivul, nici
intensitatea contactului nu sunt
relevante. Doar consecintele
impactului sunt relevante pentru a
evalua un avantaj, nu impactul in
sine.

Un avantaj este major daca (fie/fie):

- Kartul 2 céstiga o pozitie, iar ordinea
anterioara nu poate fi restabilita in
acelasi tur.

- Kartul 1 sufera o pierdere de pozitie
sau un abandon.

- Kartul 1 sufera o avarie care duce la
0 pierdere de pozitie sau un abandon in
acelasi tur.

General

Nu este relevant

Fara avantaj

Doar avertisment

Cu avantaj

10 pozitii

ZIG — ZAG inseamna ca Kartul 1
schimba linia de condus de mai mult de
doua ori pe o sectiune dreapta de pista,
pe o latime mai mare decéat latimea unui
kart. Este irelevant cat de mult este
Kartul 1 Tn fata Kartului 2 sau daca Kartul
2 ar fi putut depési.

Un avantaj este evident daca :

- Kartul 1 se comporta in acest fel de
mai multe ori in cadrul aceleiasi
curse

General

Nu este relevant

Fara avantaj

Doar avertisment

Cu avantaj

10 pozitii
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