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1. GENERAL 
BRP-ROTAX GmbH & Co KG, Rotaxstr. 1, 4623 Gunskirchen, Austria și distribuitorii/partenerii săi autorizați 
organizează Marea Finală ROTAX MAX Challenge (RMCGF), Competițiile Internaționale ROTAX MAX 
(IRMC) și Competițiile Naționale ROTAX MAX (RMC). 

 
ROTAX MAX Challenge 

 
Descrie conceptul programului ROTAX MAX Challenge și specifică regulamentele pentru RMC-urile naționale 
din diferite țări, care stau la baza calificării pentru RMCGF. 

 
 

Toate părțile implicate (FIA, CIK-FIA, ASN, organizatori, participanți și circuite) se angajează să aplice și să 
respecte regulile care guvernează evenimentele de curse. 

 
 

Orice eveniment internațional RMC se va desfășura în conformitate cu Regulamentul Sportiv al Seriei RMC, 
Regulamentul Tehnic RMC și Codul Sportiv Internațional 

(«Codul Sportiv Internațional FIA-CIK») și Anexele sale, cu Regulamentul Tehnic de Karting («Regulamentul 
Tehnic FIA-CIK») și cu orice regulament internațional, inclusiv acestea, cu Prescripțiile Generale aplicabile 
evenimentelor Internaționale CIK-FIA Karting («Prescripțiile Generale FIA-CIK»), precum și cu orice 
regulament suplimentar elaborat de ASN-ul în cauză. 

 
 

Orice modificare sau excepție de la regulamentul sportiv RMC și regulamentul tehnic RMC necesită 
aprobarea scrisă a ROTAX, în urma acordului ASN care prezintă seria și/sau CIK/FIA. 

 
 

 
ORICE ACȚIUNE CARE NU ESTE EXPLICIT PERMISĂ ESTE INTERZISĂ.
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2. REGULAMENTE 
Evenimentul se va desfășura în conformitate cu: 

 
 
 Codul Sportiv Internațional FIA și anexele sale 

 Buletinele oficiale FIA și CIK-FIA 

 Regulamentul Tehnic CIK-FIA 

 Prescripțiile generale aplicabile evenimentelor internaționale CIK-FIA Karting (Capitolul 4.1 din 
Regulamentul Internațional de Karting) 

 Regulamentul tehnic Global Rotax MAX Challenge 2026 

 Regulamentul tehnic Global Rotax MAX Challenge E20 2026, 

Buletinele oficiale 

 Regulamentul Sportiv Global Rotax MAX Challenge 2026 
 
 

Toți piloții, participanții și oficialii care participă la RMC 2026 se angajează, în numele lor, al angajaților 
și al agenților lor, să respecte toate aceste reglementări. 

Textul final al prezentului Regulament Sportiv Global RMC va fi versiunea în limba engleză, care va fi utilizată 
în cazul în care apare vreo dispută cu privire la interpretarea acestora. Titlurile din acest document sunt doar 
pentru ușurința referinței și nu fac parte din prezentul Regulament Sportiv. 

 
 

Rotax își rezervă dreptul de a modifica acest regulament. 
 

3. CATEGORII, LICENȚE, VÂRSTĂ ȘI GREUTATE 
3.1 CATEGORII 
Categoriile disponibile pentru RMC 2026 sunt următoarele: 

 125 Micro MAX 
 125 Mini MAX 
 125 Junior MAX 
 125 Senior MAX 
 125 Senior MAX Masters 
 125 MAX DD2 
 125 MAX DD2 Masters 
 E20 SENIOR MASTERS 
 E20 SENIOR 
 E20 JUNIOR 
 E10 BAMBINI 
 E10 MINI 

 
3.2 LICENȚE 

Toate licențele de mai jos trebuie să fie emise de ASN care este membră CIK/FIA. 

Pentru evenimentele RMC este necesară o licență de club sportiv, o licență națională de karting sau o licență 
internațională de grad (în funcție de cerințele ASN naționale). 
Pentru evenimentele IRMC este necesară o licență internațională de karting gradul G sau E, F (în funcție de 
categorie) și o licență internațională de participare.
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Note 
Piloții care sunt încă minori (și, prin urmare, nu au capacitate juridică deplină) nu pot fi propriii participanți. 

Un concurent trebuie să dețină un permis valabil emis de ASN-ul său de origine sau un permis emis de o ASN alta 
decât ASN-ul său de origine (acest permis este valabil pentru utilizare numai cu permisiunea scrisă a ASN-ului său 
de origine). 

3.3 VÂRSTĂ 
Fiecare participant la Rotax Max Challenge 2026 reprezintă națiunea căreia ASN i-a eliberat permisul, indiferent de 
naționalitatea sa sau de țara în care s-a calificat. 
Toți piloții care îndeplinesc aceste limite de vârstă și tipuri de permise sunt eligibili pentru a se califica la RMCGF 
2026. 

 
125 Micro MAX 
Limite de vârstă: pilotul trebuie să împlinească 8 ani în anul evenimentului și 12 ani după anul evenimentului. 
Licențe: licență de club sportiv sau licență națională (în funcție de cerințele ASN naționale). 

125 Mini MAX 
Limite de vârstă: pilotul trebuie să aibă cea de-a 10-a aniversare în anul evenimentului și trebuie să aibă cea de-a 14-a 
aniversare după anul evenimentului. 
Licențe: licență de club sportiv sau licență națională sau internațional G (în funcție de cerințele ASN naționale). 

125 Junior MAX 
Limite de vârstă: pilotul trebuie să împlinească 12 ani în anul evenimentului și să împlinească 14 ani (împlinind 14 
ani în cursul anului calendaristic). 

 
Un pilot cu vârsta de 15 ani împliniți în anul evenimentului poate participa la categoria Junior MAX DOAR dacă 
este plasat pe lista oficială CIK FIA pentru cazuri speciale de licență, pentru a fi eligibil să dețină o Licență 
Internațională G Karting valabilă, în conformitate cu Articolul 3.4.1 din LICENȚELE INTERNAȚIONALE DE 
CONDUCERE CIK PENTRU PILOȚI DE KARTING ȘI CODUL DE CONDUITĂ ÎN CONDUCERE. 
 
Licențe Pentru evenimentele naționale RMC este necesară o licență de club sportiv, o licență națională sau o 
licență internațională de karting gradul G (în funcție de cerințele ASN naționale). 

 
Pentru evenimentele internaționale RMC este necesară o licență internațională de karting gradul G și o licență 
internațională de participare. 

Note 
Piloții care sunt încă minori (și, prin urmare, nu au capacitate juridică deplină) nu pot fi propriii participanți la 
concurs. 

 
125 Senior MAX 
Vârsta minimă: pilotul trebuie să aibă cea de-a 14-a aniversare  împlinită în anul 
evenimentului. 
Licență: Pentru evenimentele naționale RMC este necesară o licență de club sportiv, o 
licență națională sau o licență internațională de karting de gradul F sau E (în funcție de 
cerințele ASN naționale). 

 
Pentru evenimentele internaționale RMC este necesară o licență internațională de karting de gradul F sau E și 
o licență internațională de participare. 

 
*Dacă un pilot are 14 ani împliniți în anul evenimentului, acesta trebuie să dețină o licență internațională 
valabilă, gradul F, de karting, conform CIK FIA INTERNATIONAL DRIVERS’ LICENCES FOR KARTING 
DRIVERS & CODUL DE CONDUITĂ ÎN CONDUCERE, articolul 3.4.2.
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Note 
Piloții care sunt încă minori (și, prin urmare, nu au capacitate juridică deplină) nu pot fi propriii participanți la 
concurs. 

 

 
125 Senior MAX Masters 
Vârsta minimă: pilotul trebuie să aibă cea de-a 32-a aniversare împlinită în anul 
evenimentului. 
Licence: Pentru evenimentele naționale RMC este necesară o licență de club sportiv, o 
licență națională sau o licență internațională de karting gradul E (în funcție de cerințele 
ASN naționale). 

 
Pentru evenimentele internaționale RMC este necesară o licență internațională de karting gradul E și o licență 
internațională de participare. 

 
125 MAX DD2 
Vârsta minimă: pilotul trebuie să aibă 15 ani împliniți în anul evenimentului. 
 Licence: Pentru evenimentele naționale RMC este necesară o licență de club sportiv, o 
licență națională sau o licență internațională de karting gradul E (în funcție de cerințele 
ASN naționale). 

 
Pentru evenimentele internaționale RMC este necesară o licență internațională de karting gradul E și o licență 
internațională de participare. 

Note 
Piloții care sunt încă minori (și, prin urmare, nu au capacitate juridică deplină) nu pot fi propriii participanți la 
concurs. 

 
125 MAX DD2 Masters 
Vârsta minimă: pilotul trebuie să aibă cea de-a 32-a aniversare împlinită în anul 
evenimentului. 
Licence: Pentru evenimentele naționale RMC este necesară o licență de club sportiv, o 
licență națională sau o licență internațională de karting gradul E (în funcție de cerințele 
ASN naționale). 

 
Pentru evenimentele internaționale RMC este necesară o licență internațională de karting gradul E și o licență 
internațională de participare. 

 
E10 BAMBINI 
Limite de vârstă: Pilotul trebuie să aibă 8 ani împliniți în anul evenimentului și 12 ani după anul evenimentului. 
Licență: licență de club sportiv sau licemță națională (în funcție de cerințele ASN naționale) 

E10 MINI 
Limite de vârstă: Pilotul trebuie să împlinească 10 ani în anul evenimentului și 14 ani după anul evenimentului. 
Licențe: licență de club sportiv sau licență națională sau licență internațională G (în funcție de cerințele ASN 
naționale). 

E20 JUNIOR 
Limite de vârstă: șoferul trebuie să împlinească 12 ani în anul evenimentului și să împlinească 14 ani (împlinind 14 
ani în cursul anului calendaristic). 

Un pilot cu vârsta de 15 ani împliniți în anul evenimentului poate participa la categoria Junior MAX DOAR dacă 
este plasat pe lista oficială CIK FIA pentru cazuri speciale de licență, pentru a fi eligibil să dețină o Licență 
Internațională G Karting valabilă, în conformitate cu Articolul 3.4.1 din LICENȚELE INTERNAȚIONALE DE 
CONDUCERE CIK PENTRU PILOȚI DE KARTING ȘI CODUL DE CONDUITĂ ÎN CONDUCERE.
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Licență: Pentru evenimentele naționale RMC este necesară o licență de club sportiv, o licență națională sau o 
licență internațională de karting gradul G (în funcție de cerințele ASN naționale). 

 
Pentru evenimentele internaționale RMC este necesară o licență internațională de karting gradul G și o licență 
internațională de participare. 

 
E20 SENIOR 

Vârsta minimă: Pilotul trebuie să aibă cea de-a 14-a aniversare împlinită în anul 
evenimentului. 
Licență: Pentru evenimentele naționale RMC este necesară o licență de club sportiv, o 
licență națională sau o licență internațională de karting gradul E (în funcție de cerințele ASN 
naționale). 

 
Pentru evenimentele internaționale RMC este necesară o licență internațională de karting gradul E și o licență 
internațională de participare. 

 
*Dacă un pilot are 14 ani împliniți în anul evenimentului, acesta trebuie să dețină o licență internațională 
valabilă, gradul F, de karting, conform CIK FIA INTERNATIONAL DRIVERS’ LICENCES FOR KARTING 
DRIVERS & CODUL DE CONDUITĂ ÎN CONDUCERE, articolul 3.4.2. 

Note 

Piloții care sunt încă minori (și, prin urmare, nu au capacitate juridică deplină) nu pot fi propriii 
participanți la concurs. 

E20 MASTERS 
Vârsta minimă: pilotul trebuie să aibă cea de-a 32-a aniversare împlinită în anul 
evenimentului. 
Licence: Este necesară licența internațională de karting gradul E și o licență internațională 
de participare. 

 
3.4 REZUMAT LIMITE DE VÂRSTĂ 

 
  

 
MICRO 

 
MINI 

 
JUNIOR 

 
SENIOR 

SENIOR 
MAX 

MASTERS 

 
DD2 

 
DD2 

MASTERS 
Age     
limit   

8-11 
 
10-13 12-14 

*(15) 
15+ 
*(14) 

 
32+ 

 
15+ 

  
32+ 

 
Age 

groups 

 
2018 
2015 

 
2016 - 
2013 

2014 până 
2012 

*(2011) 

din 
2011* 
(2012) 

Din 
1994 

 
din 
2011 

  
din 
1994 

   
E10 

BAMBINI 

 
E10 
MINI 

E20 
JUNIO 

R 

 
E20 

SENIOR 

 
E20 

MASTERS 

   

Age limit      

  
8-11 

 
10-13 12-14 

*(15) 

 
15+ *(14) 

 
32+ 

  

 
Age 

groups 
2018 
2015 

 
2016 
2013 

2014 până 
2012 

*(2011) 

 
din 2011 
*(2012) 

din 
1994 
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*…. dacă pilotul deține o licență de karting, conform articolelor 3.4.2 și 3.4.3 din Regulamentul de 
licență internațională de karting CIK pentru piloți 

 
3.5 GREUTĂȚI MINIME 
Greutatea minimă pentru kart, inclusiv pilotul și tot echipamentul de siguranță necesar (cască, salopetă, 
mănuși etc.), trebuie să fie întotdeauna: 

Minimum 
Weights 

125 
Micro 
MAX 

125 
Mini 
MAX 

125 
Junior 
MAX 

125 
Senior 
MAX 

 
125 Senior 

MAX Masters 

 
125 DD2 

MAX 

125 DD2 
MAX 

Masters 

(KG) 105 115 145 162 175 175 180 

Minimum 
Weights 

E10 
Bambini 

E10 
Mini 

E20 
JUNIOR 

E20 
SENIOR 

E20 
MASTERS 

  

(KG) 105 120 200  
220 

 
224 

  

 
 

Note 
 

Când ambele categorii DD2 (125 DD2 MAX și 125 DD2 MAX Masters) se desfășoară în cadrul unei grile de start 
combinate, limita de greutate de 175 kg se poate aplica ambelor categorii. 

 
4. PILOȚI ELIGIBILI 
Locurile RMCGF vor fi acordate printr-o matrice de calificare executată de ROTAX. Distribuitorii responsabili 
pot împărți locurile acordate între teritoriile lor. Numărul de locuri per teritoriu se poate schimba anual. 

ROTAX își rezervă dreptul de a oferi wild card-uri și pachete pentru piloți, conform criteriilor pe care le 

consideră adecvate. De asemenea, ROTAX își rezervă dreptul de a nu accepta o înscriere, fără a fi nevoie să 

ofere nicio justificare. 

ROTAX își rezervă dreptul de a acorda piloți suplimentari din clase diferite, din țări diferite, în anumite condiții, 

pentru a participa la RMCGF. 

RMCGF 2026 este un eveniment internațional restricționat pe bază de invitații, controlat de ROTAX (conform 
Codului Sportiv Internațional FIA-CIK). 

Cheltuielile pentru karturile, motoarele, anvelopele, benzina și taxa de înscriere furnizate pentru piloții calificați 
ai RMCGF 2026 sunt acoperite de ROTAX și distribuitorii săi. (Cu excepția claselor E20 și E10) 

Piloții se pot califica prin intermediul unor evenimente internaționale sau naționale, cu condiția ca în clasele RMC 
să fie respectate regulamentele sportive ROTAX MAX CHALLENGE Global 2026 și „Reglementările tehnice 
ROTAX MAX CHALLENGE Global 2026 / Regulamentul tehnic RMC Global E20”. Cu un acord prealabil, 
distribuitorii selectați ROTAX pot utiliza alocarea locurilor pentru a nominaliza clienții fideli ROTAX pentru a 
participa la RMCGF 2026. 

ROTAX își rezervă dreptul de a gestiona participarea la evenimentele E20 și E10 după cum consideră de cuviință. 
 

5. CALIFICARE PENTRU RMCGF 
Clasele 125 Micro MAX, 125 Mini MAX, 125 Junior MAX, 125 Senior MAX/Masters și 125 DD2 MAX/Masters: 
Câștigătorul general al fiecărei clase naționale RMC, cu autorizație scrisă din partea ROTAX, se poate califica. 

 
Biletele RMCGF E20 și E10 vor fi acordate campionilor evenimentelor sau campionatelor E20, așa cum sunt  
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definite în regulamentul specific evenimentului. Premiul nu este transferabil. 

Piloți suplimentari se pot califica prin intermediul RMC-urilor internaționale sau naționale. Numărul de piloți calificați 
trebuie definit în regulamentul sportiv al seriei de curse respective. 

DD2 MAX Masters: Se poate califica câștigătorul general al fiecărei clase naționale RMC, DD2 MAX Masters 
și/sau Senior MAX-Masters și/sau pilotul master cel mai bine clasat în clasa generală (care îndeplinește limitele 
de vârstă pentru o categorie Master conform regulamentului Rotax Global Sporting 2026) al unui RMC național 
în clasa MAX sau DD2, cu autorizație scrisă din partea ROTAX. 

ROTAX își rezervă dreptul de a oferi oricând wild card-uri sau pachete pentru clienți fideli ROTAX piloților din 
toate clasele, în funcție de criteriile pe care le consideră adecvate. 

Pentru a fi eligibil pentru o licență RMCGF, un pilot trebuie să fi deținut o licență pentru teritoriul în cauză de la 
prima până la ultima rundă a oricărui RMC național. 

Un pilot nu își poate schimba licența pentru a deveni eligibil să câștige un bilet RMCGF într-un alt teritoriu 
după finalizarea primei runde. 

 
Dacă un pilot nu respectă regulile, în orice moment, ROTAX își rezervă dreptul de a refuza accesul la RMCGF. 

Un distribuitor poate nominaliza un pilot clasat pe locul doi dintr-un RMC pe lista de așteptare pentru 
RMCGF. Dacă, în orice circumstanțe, un pilot calificat nu ajunge la RMCGF până la finalizarea înregistrării 
oficiale, Rotax își rezervă dreptul de a adăuga un pilot înlocuitor din partea de sus a listei de așteptare 
pentru a participa la eveniment. 

Această regulă se aplică până la începerea antrenamentelor oficiale necalificative de la 

RMCGF. 

ROTAX își rezervă dreptul de a gestiona calificările pentru evenimentele E20 după cum consideră de cuviință. 
Dacă, în orice circumstanțe, un pilot calificat nu ajunge la RMCGF până la finalizarea înregistrării oficiale, 
Rotax își rezervă dreptul de a adăuga un pilot înlocuitor din partea de sus a listei de așteptare pentru a 
participa la eveniment. 

 
Pilotul/participantul nu trebuie să fie implicat în proceduri judiciare în curs (procese sportive sau civile în curs 
legate cumva de RMCGF 2026 care interzice un rezultat) după termenul limită de înscriere, nici ca procuror, 
nici ca inculpat, în caz contrar următorul pilot clasat având voie să se înregistreze în locul său. 

 
6. ALTE REGULI 
Un pilot poate câștiga un singur RMCGF pe an, acesta fiind primul bilet pe care pilotul îl câștigă în sezonul de 
curse definit de data finalei.  
Dacă un pilot concurează într-o categorie cu un rang superior, pilotul este eligibil să se califice pentru RCMGF în 
categoria cu un rang superior. Dacă apare această situație, biletul pentru categoria cu un rang inferior este 
transferat următorului pilot eligibil din seria/evenimentul la care a fost acordat. 
 

   Clasamentul categoriei este: 
1. E20 Senior/E20 Master (în funcție de vârsta pilotului) 
2. E20 Junior 
3. E10 Mini 
4. E10 Bambini 
5. DD2 MAX sau DD2 MAX Master (în funcție de vârsta pilotului) 
6. Senior Max sau Senior Max Master (în funcție de vârsta pilotului) 
7. Junior MAX 
8. Mini MAX 
9. Micro MAX 

 
La orice calificare dublă, ROTAX își rezervă dreptul de a decide ce serie de curse contează pentru calificare, 
pentru a evita orice comportament strategic al concurenților. 
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Note* 
Este strict interzisă vânzarea de bilete RMCGF, biletele RMCGF fiind oferite drept recompensă pentru 
piloții ROTAX din întreaga lume. 
* Nu se aplică categoriilor E20 și E10 

 
E20 
Dacă un pilot se califică să concureze la RMCGF într-una dintre categoriile enumerate mai sus și la E20 
(indiferent de data la care va primi acest bilet), pilotul trebuie să notifice ROTAX prin e-mail imediat după 
achiziționarea celui de-al doilea bilet, categoria RMCGF la care dorește să participe. 
Odată ce acest e-mail este primit și acceptat de ROTAX, decizia este definitivă și nu poate fi anulată. 
(Email:Sara.Deruwe@brp.com) 

 
Prioritatea de calificare pentru tichetele E20 RMCGF 2026 este următoarea: 
• Câștigător al Campionatului sau al Evenimentului 
• Câștigătorii tichetelor 
• Piloți care au participat la cel puțin un eveniment în sezonul 2026 în E20 
• Open entry 

Toate locurile rămase vor fi disponibile prin înscriere deschisă, conform cerințelor acestui regulament. ROTAX își 

rezervă dreptul de a gestiona calificarea E10 RMCGF. 

7. ANGAJAMENTE GENERALE 
Orice regulament special național/Continental (Zonă)/Internațional trebuie depus la ASN / CIK-FIA odată cu 
cererea originală de includere a RMC 2026 în calendarul Național/Continental (Zonă)/Internațional. Numai cu 
aprobarea ASN / CIK-FIA, astfel de regulamente speciale pot intra în vigoare. 

Regulamentele suplimentare ale RMC 2026 constă în reglementări standard redactate în limba engleză și, 
eventual, traduse în alte limbi.. 

Dreptul de a asocia numele unei companii, organizații sau mărci comerciale cu RMC 2026 este rezervat 
exclusiv ROTAX. Cu excepția cazului în care există un acord scris prealabil din partea ROTAX, niciun 
organizator sau grup de organizatori nu poate indica sau pretinde că evenimentul respectiv este sponsorizat 
sau ajutat financiar, direct sau indirect, de o firmă sau organizație comercială. 

Doar ROTAX are dreptul să acorde derogări de la aceste regulamente sportive, în urma acordului ASN care 
prezintă seria și/sau CIK-FIA. 

 
ORICE NU ESTE DECLARAT CA FI PERMIS ESTE INTERZIS. 

 
8. CONDIȚII GENERALE 
Este responsabilitatea participantului să se asigure că toate persoanele preocupate de înscrierea sa respectă 
toate prevederile codului, regulamentului tehnic și regulamentului sportiv. Dacă un participant nu poate fi 
prezent personal la eveniment, acesta trebuie să își numească reprezentantul în scris. 
 
Persoana care are responsabilitatea unui kart înscris în timpul oricărei părți a unui eveniment este 
responsabilă în comun cu participantul și/sau separat pentru asigurarea respectării prevederilor. 
 
Participanții trebuie să se asigure că karturile lor respectă condițiile de conformitate și siguranță pe tot 
parcursul evenimentului. Prezentarea unui kart pentru verificarea tehnică va fi considerată o declarație implicită 
de conformitate. 
 
Participanții, piloții, asistenții și invitații trebuie să poarte întotdeauna documentele de identificare 
corespunzătoare care le-au fost furnizate.

mailto:Sara.Deruwe@brp.com
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9. NUMERE DE CURSĂ ȘI NUMELE PILOTULUI 
Numerele de curse trebuie să respecte prevederile Regulamentului Tehnic FIA-CIK sau ale ASN-ului local 
pentru evenimentele naționale. 

Numele pilotului și naționalitatea acestuia trebuie să apară pe fiecare parte a caroseriei laterale și să fie clar 
lizibile, în conformitate cu articolul 3.7 din Regulamentul Tehnic FIA.  

La RMCGF, acesta trebuie să apară și cu litere mari pe combinezonul de cursă a pilotului, în partea de sus a 
spatelui și pe fiecare dintre picioarele sale.  

Drapelul naționalității pilotului va fi cel al naționalității de pe licența sa. 

Toate karturile trebuie să aibă vizibile, în permanență pe parcursul evenimentului, cele patru numere de start 
(unul pe spate, unul pe față și unul pe fiecare parte a kartului). 

Piloților nu li se va permite să intre în Parcul Pregrilei fără toate numerele de curse prezente pe kart, în stare 
bună. 

 

Numerele de curse pentru fiecare categorie la competiții internaționale cu toate categoriile prezentate sunt: 

 125 Micro MAX de la 1 la 99 
 125 Mini MAX de la 101 la 199 
 125 Junior MAX de la 201 la 299 
 125 Senior MAX de la 301 la 399 
 125 DD2 MAX de la 401 la 499 
 125 DD2 MAX Master de la 501 la 599 
 E20 JUNIOR de la 601 la 699 
 E20 SENIOR de la 701 la 799 
 E20 MASTERS de la 801 la 899 
 125 Senior MAX Masters de la 901 la 999 
 E10 Bambini Toate numerele Micro MAX rămase 
 E10 Mini Toate numerele Mini MAX rămase 

 
Pentru RMC ROMÂNIA, numerele de concurs pentru categoriile constituite sunt după cum urmează: 

• 125 Micro MAX  de la 100 la 199 

• 125 Mini MAX   de la 200 la 299 

• 125 Junior MAX   de la 300 la 399 

• 125 Senior MAX   de la 400 la 499 
 

10. OFICIALII 
Oficialii vor fi numiți conform regulamentului suplimentar publicat pentru eveniment. Directorul de cursă, șeful 
comisarului tehnică, cronometrorul șef și comisarii trebuie să fie prezenți la eveniment cu cel puțin o oră înainte 
de începerea verificărilor sportive. 

 
11. KARTURI ȘI ECHIPAMENTE ELIGIBILE 
RMC 2026 este rezervat karturilor cu motoare ROTAX MAX în diferite configurații și vehiculelor electrice E20 și 
E10, așa cum sunt definite de Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20 
2026. 

La RMC 2026, fiecare pilot va avea dreptul să prezinte la verificările tehnice echipamentul așa cum este definit 
în Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20 2026. 

Șasiul trebuie să fie în conformitate cu Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global 
RMC E20 2026 sau cu Regulamentul Suplimentar. 
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În timpul evenimentului și în caz de accident, pilotul poate schimba o singură dată șasiul (cadrul), în urma 
autorizării Comisarului Tehnic. Cadrul de schimb trebuie să fie de la același „Producător” și „Model”. 
 

E20, Managerul de cursă ROTAX poate schimba în orice moment un vehicul complet sau oricare dintre 
componentele sale pentru un concurent.
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11.1 MOTOR / GRUPURI PROPULSOARE ELECTRICE 
Motorul și accesoriile sale trebuie utilizate în conformitate cu Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul 
Tehnic Global RMC E20 2026. 

 
11.2 FRÂNE 
Frânele trebuie să fie omologate de CIK-FIA. Și conform specificațiilor din Regulamentul Tehnic Global Rotax 
2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20 2026. 
 
11.3 ECHIPAMENT DE SIGURANȚĂ 
Căștile, mănușile, protecțiile pentru coaste, ghetele și salopetele de curse trebuie să fie omologate conform 
articolului 7 din Regulamentul Tehnic FIA-CIK. 
Utilizarea protecției corporale pentru karting, conform standardelor FIA și de dimensiunea corectă în raport cu 
înălțimea pilotului, va fi obligatorie pentru toți piloții la toate evenimentele internaționale de karting. 

11.4 ANVELOPE 
Anvelopele specificate în Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentul Tehnic Global RMC E20 
2026 sunt singurele anvelope permise pentru RMC 2026. 
 
11.5 COMBUSTIBIL 
Combustibilul specificat în Regulamentul Tehnic Global RMC 2026 este singurul combustibil permis pentru 
RMC 2026. Ulei sintetic pentru motoare în 2 timpi, aprobat de CIK și FIA (marca și tipul specificate în 
„Regulamentul Tehnic Global RMC 2026”). 
 
11.6 ROATĂ DINȚATĂ / PINION 
Valabil pentru toate evenimentele RMC. 

 
MICRO MAX: 
Pinionul motorului: 14z 
Pinion spate: 72z 

MINI MAX: 
Pinionul motorului: 13z 
Pinion spate: 80z 

 
 

11.7 TOBĂ DE EȘAPAMENT/ VATĂ IZOLATOARE: MICRO MAX/ MINI MAX 
Valabil pentru toate evenimentele RMC naționale, naționale cu participare internațională, zone sau internaționale 
a) Fiecare participant trebuie să achiziționeze o vată izolatoare nouă prin intermediul organizației în 

timpul înregistrării (sistem de vouchere). În timpul verificărilor tehnice, toți piloții, mecanicii sau 
participanții trebuie să se prezinte la inspectorul tehnic cu o tobă demontată și dezasamblată (fără vata 
izolator). Toba trebuie să fie curată. 

b) Toba va fi controlată de către comisarul tehnic în conformitate cu Regulamentul Tehnic Global RMC 
înainte de asamblare. 

c) Toba trebuie să fie echipată cu o nouă vată izolatoare furnizată de și în prezența Comisarului Tehnic de 
Piloți. 

d) Odată ce vata izolatoare este montată, toba va fi sigilată cu un sigiliu cu cod de bare de către comisarul 
tehnic. De asemenea, numărul de cursă al pilotului va fi marcat pe evacuare. 

Această tobă de eșapament este singura permisă utilizării de către pilot până la sfârșitul 
evenimentului. 

* Dacă în timpul evenimentului o tobă de eșapament se deteriorează, la decizia comisarului șef de curse, 
pilotul poate schimba țeava de evacuare cu una de schimb și poate repeta pașii A, B, C și D de mai sus, 
înainte de a părăsi zona parcului închis.
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11.8 TRANSPONDER 
Pilotul/participantul trebuie să aibă propriul transponder și este responsabilitatea sa să îl aibă încărcat și 
funcțional tot timpul, ori de câte ori se va afla pe pistă. 

Utilizarea transponderului este obligatorie în orice moment, de la prima sesiune de antrenamente necalificative 
a fiecărui pilot și până la Finală. Este responsabilitatea participantului/pilotului să monteze transponderul în 
poziția corectă. 

Pentru categoriile de motoare cu ardere internă, transponderul trebuie fixat pe spătarul scaunului kartului și nu 
poate depăși o înălțime de 40 cm față de sol. 

Pentru E20, transponderul trebuie fixat pe spatele kartului cu suportul din aluminiu, conform imaginii (AMB / 
MyLaps TranX Style Red). 

 

Prin decizia Șefului Comisarului Tecnic, cu aprobarea Comisarilor Sportivi, poziționarea transponderului poate 
fi modificată pentru unul sau pentru toți piloții. 

11.9 ONBOARD CAMERA 
Organizatorul își rezervă dreptul de a echipa karturile piloților cu un sistem de camere de bord. 
Piloții selectați trebuie să monteze sistemul de camere de bord în conformitate cu regulamentul suplimentar al 
seriei/evenimentului. 
Greutatea totală a tuturor componentelor se calculează la greutatea totală a kartului. Pilotul nu poate refuza 
instalarea camerei de bord pe kartul său. 

 
12. VERIFICĂRI SPORTIVE ȘI VERIFICĂRI TEHNICE 
a) În timpul verificărilor tehnice inițiale și a verificărilor sportive, care vor avea loc la orele, datele și locurile 

specificate în regulamentul particular al evenimentului, fiecare pilot și fiecare participant trebuie să aibă 
la îndemână toate documentele și informațiile necesare. 

b) Cu excepția cazului în care comisarii acordă o derogare în anumite circumstanțe, piloții și participanții 
care nu respectă limitele de timp impuse nu vor avea voie să participe la eveniment. 

c) Un participant, un pilot sau orice altă persoană responsabilă de un kart nu poate fi obligată să semneze 
o declarație de răspundere sau orice alt document care nu a fost aprobat anterior de ASN-ul care 
găzduiește evenimentul. 

d) Directorul de cursă sau medicul șef poate solicita unui pilot să se supună unui examen medical în orice 
moment pe parcursul unei probe. 

e) Toate karturile sunt verificate de către organizator în conformitate cu Regulamentul Tehnic ASN / 
CIK și conform Regulamentului Tehnic Global RMC 2026 / Regulamentului Tehnic Global RMC 
2026 E20. Cu toate acestea, dacă un kart este demontat sau modificat într-un mod care i-ar putea 
afecta siguranța sau ar putea pune sub semnul întrebării eligibilitatea sa sau care este implicat într-
un accident cu consecințe similare, trebuie prezentat din nou pentru aprobarea verificărilor tehnice.
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f) În orice moment al unui eveniment, comisarii de concurs pot: 
 verifica eligibilitatea kartului sau a echipamentului pilotului, solicita ca un kart să fie demontat de către 

participant pentru a se asigura că sunt pe deplin îndeplinite condițiile de eligibilitate și conformitate. 
 Să solicite unui participant să le furnizeze piesele sau mostrele pe care le consideră necesare. 
 Directorul de cursă poate solicita ca orice kart implicat într-un accident să fie oprit și verificat. 
g)  Verificările și inspecțiile tehnice vor fi efectuate de către oficiali desemnați în mod corespunzător, 

care vor fi, de asemenea, responsabili de organizarea parcurilor de servicii și/sau a Parcului Închis 
și care sunt singurii autorizați să dea instrucțiuni participanților. 

h)  Comisarii vor publica concluziile inspectorilor tehnicieni privind toate karturile controlate și le vor 
pune la dispoziția altor participanți, la cerere. Aceste concluzii nu vor include cifre specifice, cu 
excepția celor referitoare la testele de combustibil. 

i) Trimiterea unui kart la verificările tehnice va fi considerată o declarație implicită de conformitate.  
j) Numerele de curse și eventualele semne publicitare trebuie să fie prezente pe kart atunci când 

echipamentul este prezentat la verificările tehnice. 
k) Un pilot nu are voie să își schimbe echipamentul după ce acesta a fost prezentat la verificările tehnice. 
l) La eveniment, organizatorul evenimentului și stewardii vor verifica toate licențele. 

 
13. BRIEFINGS 
Locația briefing-ului va fi publicată în Regulamentul suplimentar. 
 
Ora briefing-ului este definită în programul evenimentului. Ora menționată reprezintă începutul briefing-ului, iar 
ușa de intrare și accesul la briefing vor fi închise. Întâlnirea va avea loc întotdeauna înainte de antrenamentele 
de calificare sau de prima manșă de calificare. 

Se pot organiza întâlniri suplimentare dacă se consideră necesar. 
 

Briefing-ul Participanților și Piloților este o întâlnire organizată de către Directorul de Cursă sau Directorul de 
Cursă pentru toți Participanții și Piloții înscriși în Competiție. 

Este datoria piloților/participanților să se intereseze despre ora și locul briefing-ului și/sau al briefing-urilor 
consecutive. Ora și locația detaliată vor fi afișate pe panoul oficial de afișare și disponibile la biroul cursei.. 

Scopul briefing-ului: de a reaminti participanților și piloților punctele specifice ale Regulamentului Particular 
privind organizarea Competiției; de a le reaminti noțiunile de siguranță, fie generale, fie specifice circuitului 
utilizat; de a oferi orice clarificare privind interpretarea Regulamentului.. 

Prezența tuturor piloților și participanților implicați este obligatorie pe tot parcursul briefing-ului. Controlul la 
intrare se va efectua prin mijloace electronice. Dacă un pilot ratează briefing-ul, înainte de a i se permite să 
continue evenimentul, se aplică o amendă obligatorie de 125 EUR sau mai mult, care trebuie plătită către ASN-
ul care găzduiește evenimentul prin intermediul comisarilor. Aceasta va fi percepută oricărui participant și pilot 
care nu participă la briefing. 

 
14. PARC FERME 
a) Numai oficialii însărcinați cu verificările pot intra în Parcul Închis. Nicio intervenție nu poate fi 

efectuată în acesta fără autorizația acestor oficiali. 
b) De îndată ce steagul în carouri este afișat (Linia de Sosire), regulamentul Parcului Închis se va aplica 

pentru zona dintre Linia de Sosire și intrarea în Parcul Închis. 
c) Parcul închis trebuie să fie suficient de mare și protejat pentru a se asigura că nicio persoană 

neautorizată nu poate avea acces la el. 
 

15. SERVICING PARK 
Doar UN pilot per kart și UN mecanic sunt permiși în „Parcurile de service” și numai cu permise dovedite. 
Karturile/persoanele nu au voie să intre în „Parcul de service” cu lichide (cu excepția apei în sticle de plastic 
transparente, pentru băut).
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16. PRE-GRID 
a) Poarta de start se închide cu 3 minute înainte de ora cursei. Orice kart care nu și-a ocupat poziția pe grila 

de start în acel moment nu va avea voie să o facă, cu excepția unor circumstanțe excepționale lăsate la 
discreția directorului de cursă. 

b) Mecanicii trebuie să elibereze imediat grila de start. 
c) Karturile de pe grila de start trebuie să fie gata de cursă, orice alte lucrări și/sau ajustări (cu excepția 

presiunii în anvelope) la kartul de pe grila de start fiind strict interzise. 
 – FĂRĂ UNELTE – cu excepția manometrului pentru anvelope 

d) Orice kart care necesită asistență mecanică pentru a porni trebuie să o facă în spatele grilei de start și 
să rămână în spate până după startul cursei, în funcție de numărul de tururi de formație. 

e) Karturilor de pe grila de start le este interzis să se întoarcă în parcul de service. 
f) DÎn timpul calificărilor, dacă un pilot necesită asistență după semnalul „30 de secunde” din calificările 

cronometrate, cele mai bune 2 tururi vor fi anulate. 
 

17. RACE EVENT 
Rotax recomandă următorul format de mai jos. 
Evenimentul ar trebui să cuprindă cel puțin antrenamente necalificative, antrenamente calificative, prefinală și 
finală. 

17.1 ANTRENAMENT NECALIFICATIV: 
Disciplina aplicată în Parcurile de Service și pe pistă, precum și măsurile de siguranță vor fi aceleași pentru 
toate sesiunile de antrenamente ca și cele aplicate pentru Manșele de Calificare și cursele din faza finală.. 

 
Programul evenimentului trebuie să prevadă câte o sesiune de antrenamente necalificative pentru fiecare 
categorie. Acestea sunt rezervate piloților care au trecut verificările sportive și tehnicile tehnice. Niciun pilot nu 
poate lua startul unei curse fără a fi participat la cel puțin o sesiune de antrenamente libere. Dacă există o grilă 
de start completă, piloții vor fi împărțiți în două serii pentru numere par și impare. 

 
Utilizarea transponderelor este obligatorie de la începutul antrenamentelor necalificative. 
Numărul de sesiuni necalificative și durata fiecărei sesiuni vor fi definite în Regulamentul Particular. 
Directorul de Cursă poat întrerupe Antrenamentele oricât de des și pentru cât timp consideră necesar pentru 
curățarea pistei sau îndepărtarea unui kart. În plus, dacă, în opinia Comisarilor Sportivi, oprirea este cauzată în 
mod deliberat de un Pilot, timpii realizați de acesta în sesiunea respectivă pot fi anulați și i se poate refuza 
autorizația de a participa la orice altă sesiune de Antrenamente. În cazul exclusiv al Antrenamentelor Libere, 
Directorul de Cursă, cu acordul Comisarilor Sportivi, poate decide să nu reia sesiunea de Antrenamente după o 
astfel de întrerupere. 

 
În cazul în care una sau mai multe sesiuni de antrenamente sunt întrerupte în acest mod, nu se va accepta 
nicio contestație referitoare la posibilele efecte ale acestei întreruperi asupra calificării piloților. 

 
17.2 ANTRENAMENT CALIFICATIV 
Piloții care au trecut de verificările tehnice au voie să participe la antrenamentele de calificare. 
Durata antrenamentelor de calificare pentru toate categoriile specificate în regulamentul suplimentar.  
 
Fiecare serie va cuprinde un număr maxim de 36 de piloți. 
 
Fiecare tur efectuat în timpul sesiunilor de antrenamente de calificare va fi cronometrat pentru a determina 
poziția piloților la start. 
 
Utilizarea transponderelor este obligatorie. 
 
Piloții trebuie să fie pe pistă la 3 minute după începerea antrenamentelor de calificare. Dacă un pilot nu este pe 
pistă după aceste 3 minute, pilotul va fi descalificat din antrenamentele de calificare. 
 
Karturile plasate pe „Pre-Grid” trebuie să fie gata de cursă. 
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În timpul sesiunii, piloții vor lua startul la alegerea lor. Orice pilot care a trecut linia trasată la ieșirea din „Pre-
Grid” va fi considerat ca având startul, iar timpul pe tur al piloților va fi luat în considerare, indiferent de 
circumstanțe. Orice tur parcurs complet este luat în considerare. Timpul reținut este cel al celui mai bun tur 
parcurs în timpul sesiunii. Orice egalitate va fi decisă de al doilea cel mai bun timp stabilit de fiecare pilot și așa 
mai departe în cazul unor egalități ulterioare. 

 
Dacă numărul de piloți este mai mic de 30, proba se va desfășura într-un singur grup, în caz contrar se va 
împărți în 2 grupe (grupa 1 și grupa 2). 

 
Clasamentul final al Antrenamentelor Calificative va fi întocmit după cum urmează. 
 

a) Dacă există o singură serie: 
Grila de start va fi întocmită în ordinea celui mai rapid timp realizat de fiecare pilot. 

b) Dacă există două serii: 
Locul 1 se acordă celui mai rapid timp din prima serie (cel mai rapid timp per total), locul 2 se acordă 
celui mai rapid timp din a doua serie, locul 3 se acordă celui de-al doilea cel mai rapid timp din prima 
serie, locul 4 se acordă celui de-al doilea cel mai rapid timp din a doua serie, locul 5 se acordă celui de-al 
treilea cel mai rapid timp din prima serie și așa mai departe. 

c) Dacă există trei serii: 
Locul 1 pentru cel mai rapid timp din prima serie. 
Locul 2 pentru cel mai rapid timp din a doua serie. 
Locul 3 pentru cel mai rapid timp din a treia serie. 
Locul 4 pentru al doilea cel mai rapid timp din prima serie. 
Locul 5 pentru al doilea cel mai rapid timp din a doua serie și așa 
mai departe.

 
Dacă nu se ia în considerare timpul pentru un pilot, acesta va lua startul de la sfârșitul grilei. Dacă mai mulți 
piloți se află în această situație, pozițiile lor de start vor fi decise prin tragere la sorți. 
Împingătorii nu au voie să ajute piloții odată ce aceștia au trecut linia trasată la ieșirea din zona de start. 
Concurenții DNS vor fi plasați în fața concurenților EXC. Dacă un pilot se oprește în „Zona de reparații” sau în 
„Parcul de sosire”, aceasta va fi definitivă. Nu va avea voie să reia cursa. 
 
17.3 GRILA DE START 
Codul Sportiv Internațional FIA-CIK, Prescripții Generale CIK-FIA Articolul 2.19 

 
La sfârșitul sesiunii finale de antrenamente de calificare, lista piloților calificați, precum și grilele de start vor fi 
publicate oficial. Doar acești piloți vor avea voie să ia startul în manșele de calificare, supermanșe sau 
prefinală și/sau în faza finală. 
 
Orice Participant al cărui kart nu poate lua startul din orice motiv sau care are motive întemeiate să creadă că 
kartul său nu va fi gata de start trebuie să informeze Oficialul responsabil de „Pre-Grid”, care va anunța 
Directorul de Cursă sau Directorul de Cursă imediat ce are ocazia. 

 
Grilele de start vor fi întocmite în funcție de cel mai rapid timp realizat de fiecare pilot, ținând cont de sesiunea 
(sesiunile) de antrenamente de calificare. În cazul în care unul sau mai mulți piloți realizează același timp, 
egalitatea se va soluționa pe baza celui de-al doilea cel mai bun timp al acestora și așa mai departe. 

 
Pilotul aflat în pole position pe fiecare grilă va avea opțiunea de a alege pole position-ul (pe partea stângă sau 
dreaptă a pistei), cu condiția să informeze directorul de cursă sau directorul de cursă imediat ce ajunge la „Pre-
Grila”. Această alegere va modifica doar primul rând, excluzându-i pe ceilalți. În caz contrar, pilotul aflat în pole 
position pe fiecare grilă va lua startul Cursei de pe poziția de pe grilă desemnată în Regulamentul Suplimentar 
al Competiției sau, dacă este vorba de un circuit nou, de pe cel desemnat ca atare de CIK-FIA sau desemnat 
în regulamentul suplimentar al evenimentului.
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Accesul la zona Pre-Grid din parcul de service se va încheia conform orarului oficial. Orice kart care nu și-a 
ocupat poziția pe „Pre-Grid” în acel moment nu va fi permis să o facă, cu excepția unor circumstanțe 
excepționale, lăsate la latitudinea directorului de cursă. 
Karturile plasate pe pre-grilă trebuie să fie gata de cursă; este strict interzisă efectuarea oricăror lucrări, 
ajustări și/sau configurări pe kartul de pe pre-grilă, cu excepția presiunii în anvelope, care poate fi ajustată de 
pilot sau de mecanicul său și, prin mijloace proprii (manometru), reglarea presiunii în anvelope trebuie să se 
oprească fără întârziere atunci când este afișat panoul „3 minute” și se declanșează un avertisment sonor, în 
acest moment mecanicul trebuie să părăsească imediat zona Pre-Grid. 
 
Karturilor aflate în zona de adunare le este interzis să se întoarcă în parcarea de service, cu excepția unor 
circumstanțe excepționale lăsate la latitudinea directorului de cursă. Este interzisă aducerea unui al doilea set 
de anvelope în zona de adunare. 

 
Mecanicii vor trebui să elibereze zona „Pre-Grid” cu trei minute înainte de ora programată pentru startul cursei. 
Dacă un pilot nu poate pleca din zona „Pre-Grid” după afișarea steagului verde și/sau a luminii și dacă solicită 
intervenția unui mecanic, acesta va fi autorizat să părăsească zona „Pre-Grid” numai la ordinul unui arbitru de 
curse și va lua startul din spatele formației atunci când se dă startul la linia de start/sosire, respectiv numărul de 
tururi în formație. Nu se va acorda timp suplimentar unui pilot care nu a respectat aceste instrucțiuni. 
 
Orice pilot prezent, cu kartul său, pe grilă în limita de timp va fi considerat starter. 

 
17.4 STARTUL DE PE GRILA PISTEI 
În anumite circumstanțe, karturile vor trebui plasate pe grila de start a pistei. Acest scenariu va fi specificat în 
programul Competiției. 

 
Accesul la zona „Pre-Grid” din parcul de service se va încheia conform orarului oficial. Orice kart care nu se 
află pe pre-grilă în acel moment nu va fi permis să facă acest lucru, cu excepția unor circumstanțe 
excepționale lăsate la latitudinea directorului de cursă. Karturile (de pe cărucior) plasate în pre-grilă trebuie să 
fie gata de cursă. Este strict interzisă efectuarea oricăror lucrări, reglaje și/sau setări asupra kartului, cu 
excepția presiunii în anvelope, care poate fi ajustată de către pilot sau mecanicul său și folosind 
mijloace proprii (manometru). 
Odată ce poarta este închisă (din parcul de service către zona „Pre-Grid”), fiecare pilot cu kartul său așezat pe 
un cărucior și împins de mecanicul său va părăsi zona Pre-Grid pentru a-și ocupa pozițiile pe grila de start 
pentru cursă. Din acest moment, karturile trebuie să fie gata de cursă; orice alte lucrări, ajustări și/sau setări ale 
kartului (cu excepția presiunii în anvelope) sunt strict interzise. Reglarea presiunii în anvelope trebuie să se 
oprească fără întârziere după afișarea panoului „3 minute”, urmat de avertismentul sonor; în acest moment, 
mecanicul trebuie să părăsească imediat Pre-Grid-ul. Interviurile nu mai pot avea loc odată ce a fost afișat 
panoul de trei minute. 
 
Când este afișat semnalul „3 minute”, împreună cu un panou „CLEAR THE TRACK”, toate karturile trebuie să 
fie pregătite și așezate pe pistă. În acest moment, mecanicii vor părăsi startul pentru a merge la zona de 
adunare cu cărucioarele karturilor. Toți, cu excepția piloților și oficialilor, trebuie să părăsească startul. 
 
Semnal „30 de secunde”: La 30 de secunde după acest semnal, steagul verde va fi afișat în fața grilei de 
start pentru a indica faptul că karturile trebuie să înceapă un tur de formație, respectând ordinea grilei de start 
și în conformitate cu Prescripțiile Generale CIK-FIA. 

 
În cazul în care un pilot necesită asistență după semnalul „30 de secunde”, acesta trebuie să indice acest lucru 
arbitrilor de curse și, odată ce celelalte karturi au părăsit grila de start, acesta va fi împins în „Zona de 
reparații”, iar mecanicul poate lucra la kart. În acest caz, arbitrii de curse cu steaguri galbene vor sta lângă 
kartul (sau karturile) în cauză pentru a avertiza piloții aflați în turul de formație. Arbitrii de curse vor fi instruiți să 
împingă imediat orice kart rămas pe grilă după începerea turului de formație în „Zona de reparații”.



GLOBAL RMC SPORTING REGULATION 2026 

Without commitment to advise modifications 17/37 

 

 

 
 

Dacă un pilot pleacă din „Zona de reparații” după intervenția unui mecanic, va fi autorizat să facă acest lucru 
doar la ordinul unui șef de curse și va lua startul din spatele formației, indiferent de numărul de ture în formație 
și de poziția sa. 

 
17.5 PROCEDURA STARTULUI 
 
Semnalul de start trebuie dat prin intermediul luminilor. 
 
Toate categoriile vor avea starturi din mers, cu excepția E20, care va fi doar start pe loc. 
Se aplică regulamentul pentru „Start din mers pentru karturi cu ambreiaje și fără cutie de viteze” din regulamentul 
general CIK-FIA. Grila de start este constituită din două rânduri de karturi. 
 
Două benzi de 2 metri lățime, mărginite de linii albe, vor fi vopsite peste cei 110 metri care duc la linia de start. O 
linie galbenă va fi vopsită la 25 m înainte de linia de start. 
 
Piloții pot reporni doar singuri și nu li se poate acorda asistență. 
Orice pilot care este prezent, cu kartul său, pe grilă în limita de timp va fi considerat starter. 
 
De îndată ce directorul de cursă indică cu steagul verde că karturile pot lua startul, piloții sunt „la ordinele 
directorului de cursă” și nu mai pot primi niciun ajutor extern. Orice pilot care nu s-a plasat la ordinele directorului 
de cursă la timp cu kartul său în stare de funcționare va avea voie să părăsească grila de start doar la ordinele 
directorului de cursă sau ale ofițerului responsabil de zona de start. 
 
Numărul de ture de formație pentru toate categoriile va fi definit în briefing. 
Conform instrucțiunilor date la Briefing, karturile vor parcurge aproximativ un tur de formație înainte de a se putea da startul. 
Este interzisă depășirea unui alt pilot sub sancțiunea unei penalizări aplicate de către comisarii sportivi (10 secunde sau 
descalificare din manșa de calificare). 
 
Dacă un pilot se oprește din orice motiv în timpul turului de formație, nu i se va permite să încerce să ia startul 
din nou înainte de a fi depășit de tot plutonul. El va lua startul din nou din spatele formației. Dacă încearcă să ia 
startul în fața plutonului în speranța că piloții din față îl vor depăși, i se va arăta steagul negru și va fi exclus din 
acea cursă. 

 
Pilotul întârziat va avea posibilitatea de a-și recăpăta poziția de start numai dacă această manevră nu îi 
împiedică pe ceilalți piloți și, în toate cazurile, înainte de a ajunge la linia roșie care va fi materializată pe pistă, 
echipată cu o buclă de cronometrare și indicată de directorul de cursă sau de responsabilul de traseu la 
briefing. Este interzisă utilizarea oricărui alt traseu decât cel utilizat în timpul cursei pentru a-și recăpăta poziția 
de start. 

 
Dacă consideră că un pilot a fost imobilizat ca urmare a erorii unui alt pilot, directorul de cursă sau directorul 
de cursă poate opri turul de formație și poate relua procedura de start pe baza grilei inițiale sau poate permite 
pilotului împiedicat să-și recapete poziția. 
 
De îndată ce directorul de cursă sau directorul de cursă este mulțumit de formație, va da startul prin stingerea 
luminilor roșii. Dacă nu este mulțumit de procedură, va aprinde lumina portocalie, ceea ce înseamnă că 
trebuie parcurs un alt tur de formație. 

 
La sfârșitul Turului de Formare (numărul definit în regulamentul suplimentar), piloții vor înainta cu viteză redusă 
și constantă spre Linia de Start, aliniați în două rânduri de karturi, iar fiecare rând va rămâne în interiorul 
benzilor marcate pe pistă. Un pilot care traversează benzile este pasibil de sancțiunea comisarilor, cu o 
penalizare de 3 secunde pentru traversarea parțială a benzilor și de 10 secunde pentru ieșirea completă din 
coridor. Când karturile se apropie, luminile roșii vor fi aprinse. Niciun kart nu poate accelera înainte ca luminile 
roșii să fie stinse. Karturile trebuie să își mențină poziția până la darea semnalului de start.
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Dacă directorul de cursă este mulțumit de formație, va da startul prin stingerea luminilor roșii. Dacă nu este 
mulțumit de procedură, va aprinde lumina portocalie, ceea ce înseamnă că trebuie parcurs un tur suplimentar 
de formare. În cazul în care motorul unui pilot se oprește în timpul turului de formare, un oficial sau un mecanic 
desemnat să îndeplinească această sarcină îl poate reporni imediat ce a fost depășit de întregul pluton. Acesta 
se poate reîntoarce apoi în spatele plutonului și nu trebuie să încerce să-și recapete poziția pe grilă. Dacă kartul 
nu poate fi pornit, atunci acesta trebuie scos de pe pistă într-un loc sigur. În mod similar, în cazul în care un pilot 
rămâne în spatele întregului pluton fără a se opri, acesta trebuie să rămână în spate pentru start și nu trebuie 
să încerce să-și recapete poziția. 
 
În cazul unor starturi false repetate sau incidente în timpul turului (turelor) de formare, directorul de cursă, 
acționând ca judecător de fapt, poate opri procedura de start prin intermediul steagului roșu și poate informa 
comisarii, care vor avea dreptul să aplice piloților vinovați o penalizare conform Prescripțiilor Generale FIA-CIK. 
O nouă procedură va începe fie imediat, fie în termen de 30 de minute, în funcție de circumstanțe. Grila de start 
va fi aceeași ca pentru procedura inițială. Tuturor piloților prezenți în zona de start sau în zona de reparații 
înainte de oprirea procedurii li se va permite să ia startul noului tur de formație.. 

 
Orice încercare de a anticipa startul sau de a-l întârzia, precum și orice kart care părăsește banda înainte de 
stingerea luminilor, vor fi sancționate conform Prescripțiilor Generale FIA. Se consideră că un start anticipat a 
avut loc atunci când un pilot traversează linia de start înainte de poziția sa prescrisă pe grilă la startul cursei. 
Acest lucru este înregistrat de sistemul de cronometrare și de cronometratorii oficiali, care acționează ca 
judecători de fapt și vor determina dacă s-a comis un start anticipat. Penalizarea se referă la Prescripția 
Generală FIA-CIK.. 

 
Imediat după start, se aplică condițiile de cursă și, indiferent de poziția kartului pe pistă, este interzisă orice 
asistență, cu excepția parcării acestuia într-un loc sigur. 

 
Comisarii pot utiliza orice sistem video sau electronic care îi poate ajuta să ia o decizie. Deciziile comisarilor pot 
înlocui deciziile luate de judecătorii de fapt. Orice încălcare a prevederilor codului sau ale prezentului 
regulament sportiv referitoare la procedura de start poate duce la excluderea kartului și a pilotului în cauză din 
eveniment. 

 
E20 STARTUL DE PE LOC: 
Semnalul de start se va da prin intermediul luminilor sau al unui steag. 
Startul va fi de tip «din staționare». Se aplică regulamentul pentru «Start din staționare pentru karturi cu 
ambreiaje și cu cutie de viteze» din regulamentul general FIA Karting. Grila de start fiind constituită din două 
linii de karturi. 

 
La sfârșitul turului de formare, piloții își vor ocupa pozițiile de start, iar directorul de cursă, adjunctul său sau 
directorul de cursă se vor afla pe linia de start, ridicând un steag roșu. Toate luminile vor rămâne stinse până 
când ultimul kart își va ocupa poziția pe grilă.  
Când toate karturile sunt imobilizate pe grilă, un arbitru de cursă va afișa un steag verde la sfârșitul grilei. 
Directorul de cursă, adjunctul său și arbitrul de cursă vor evacua pista împreună, iar piloții vor fi apoi la ordinele 
Directorului de cursă. Directorul de cursă va declanșa secvența automată de aprindere a 4 semafoare roșii 
(care durează 4 secunde). Startul va fi considerat dat la stingerea luminilor roșii acționată manual de către 
Directorul de cursă în următoarele 2 secunde. În cazul grilelor combinate (E20 Juniori, E20 Seniori/E20 
Masters), startul poate fi dat și cu semnificația de steag național. 

 
Orice mișcare a kartului în timpul procedurii de start (mișcări în timp ce luminile roșii sunt aprinse) care este 
evaluată ca start fals va fi pedepsită cu o penalizare de minimum 5 secunde. 

Dacă nu este mulțumit de procedură, va aprinde lumina portocalie, ceea ce înseamnă că trebuie parcurs un 
Tur de Formare suplimentar. Dacă un pilot nu poate pleca, trebuie să rămână în kartul său și să anunțe 
această situație ridicând brațul. În acest caz, se poate acorda unTur de Formare suplimentar; oricăror piloți 
care nu au putut pleca li se va permite să coboare din karturi și să reia cursa doar prin mijloace proprii și după 
ce întregul pluton i-a depășit. Nu vor fi autorizați să-și reia poziția inițială în formație și vor lua startul din spatele 
acesteia. Niciun alt pilot nu va avea voie să ocupe locurile rămase libere. Piloții pot reveni pe pistă doar după 
ce a fost dat startul categoriei E20 Junior.
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În timpul Turei (Tururilor) de Formare, este interzisă practicarea simulărilor de start. Dacă este necesar să se 
întrerupă procedura de start, Directorul de Cursă va afișa un steag roșu fluturat, indicând piloților că trebuie să 
oprească karturile.. 

 
Piloții pot reporni doar singuri și nu li se poate acorda asistență. (Cu excepția membrilor oficiali ai echipei de 
siguranță pe pistă E20 Rotax). 
Orice pilot prezent, cu kartul său, pe grilă în limita de timp va fi considerat starter.. 

 
În funcție de numărul de piloți, categoriile E20 Junior și E20 Senior/E20 Masters pot avea startul în două faze 
diferite (pe aceeași grilă de start): Primul start va fi doar pentru categoria E20 Senior/E20 Masters, iar 15-25 de 
secunde mai târziu va fi startul pentru categoria E20 Junior. 

 
E20 va avea jumătate din turul de formare. Orice tururi de formație suplimentare sunt interzise, orice mișcare a 
kartului în timpul procedurii de start (mișcări în timp ce luminile roșii sunt aprinse) care este evaluată ca start 
fals va fi pedepsită cu o penalizare de minimum 5 secunde.  
 
Pentru a recupera poziția, este interzisă utilizarea oricărui alt traseu decât cel utilizat în timpul cursei. Un pilot 
întârziat va avea posibilitatea de a-și recupera poziția pe grilă până la aprinderea luminilor roșii de start. 
Imediat după ce s-a dat startul, se aplică condițiile de cursă și, indiferent de poziția unui kart pe pistă, este 
interzisă orice asistență, cu excepția parcării acestuia într-un loc sigur.. 

 
START ÎNTÂRZIAT. 
Dacă directorul de cursă consideră, din motive de siguranță, că startul trebuie amânat, se va aplica următoarea 
procedură. 
a) Se va acorda un termen pentru care se poate face modificarea. 
b) Participanții/piloții care se află în afara acestui interval orar nu vor putea intra în cursă. 
c) Prin schimbarea anvelopelor: 
-  Lățimea roților din spate și din față poate fi ajustată, dar trebuie să respecte Regulamentul Tehnic CIK-FIA. 
-  Nu sunt permise alte modificări și/sau schimbări. 

 
OPRIREA / RESTARTUL UNEI CURSE 
Procedura care va fi utilizată în cazul în care devine periculoasă continuarea unei curse va fi Suspendarea și 
Reluarea cursei, în conformitate cu Prescripțiile Generale CIK-FIA, Articolele 2.20c, 2.21 și 2.22. Cursa va fi 
suspendată prin afișarea steagurilor roșii, în conformitate cu Prescripțiile Generale, Articolul 2.21 și, dacă este 
cazul, reluată cu un proces „SLOW”, în conformitate cu Prescripțiile Generale, Articolele 2.20c și 2.21. 

Note 
Nu sunt permise karturi de rezervă în Parcul de Service. 

 
Clasamentul cursei va fi ordinea de sosire la afișarea steagului în carouri la sfârșitul cursei reluate. 
În cazul în care devine necesară oprirea cursei sau a antrenamentului deoarece circuitul este blocat de un 
accident sau deoarece vremea sau alte condiții fac periculoasă continuarea cursei, directorul de cursă va 
ordona afișarea unui steag roșu pe linia de start/sosire. Simultan, steaguri roșii vor fi afișate la posturile de 
comisari prevăzute cu aceste steaguri. Decizia de a opri cursa sau antrenamentul poate fi luată numai de către 
directorul de cursă (sau, dacă acesta a trebuit să plece, de către adjunctul său). Dacă se dă semnalul de oprire 
a cursei: 

Cazul A: în timpul antrenamentelor, toate karturile vor reduce imediat viteza și se vor întoarce încet în parcul 
de service «Finish», iar toate karturile abandonate pe pistă vor fi îndepărtate.    

Cazul B: în timpul calificărilor, toate karturile își vor reduce imediat viteza și se vor îndrepta spre intrarea 
parcului de service «Finish» sau se vor opri pe pistă la locul desemnat în timpul briefing-ului, având în vedere 
că:
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- clasamentul cursei va fi clasamentul de la sfârșitul turului anterior celui în care s-a dat semnalul de oprire - 
karturi sau vehicule de salvare pot fi pe pistă - circuitul poate fi complet blocat din cauza unui accident. 

- condițiile meteorologice ar fi putut face imposibilă circulația cu viteză mare pe circuit. 

Procedura de urmat variază în funcție de numărul de ture parcurse de liderul cursei înainte de semnalul de 
oprire: 

- mai puțin de 75% din distanța programată pentru cursă (rotunjită la cel mai apropiat număr întreg de ture). 
Dacă cursa poate fi reluată, se va aplica articolul din Prescripțiile Generale FIA-CIK. 

- 75% sau mai mult din distanța programată pentru cursă (rotunjită la cel mai apropiat număr întreg de ture). 
Karturile vor fi conduse direct în Parcul Închis, iar cursa va fi considerată oprită atunci când kartul din frunte a 
trecut linia de sosire la sfârșitul turului anterior celui în care s-a dat semnalul de oprire. 

Cazul C: în timpul unei curse din faza finală, toate karturile își vor reduce imediat viteza și se vor îndrepta spre 
intrarea parcului de deservire «Finish» sau se vor opri pe pistă la locul desemnat în timpul briefing-ului, având 
în vedere că: 

- clasamentul cursei va fi clasamentul de la sfârșitul turului anterior celui în care s-a dat semnalul de oprire a 
cursei 

- karturi sau vehicule de salvare pot fi pe pistă 
- circuitul poate fi complet blocat din cauza unui accident 
- condițiile meteorologice pot face imposibilă condusul pe circuit la viteza de curse. 

 
Procedura de urmat variază în funcție de numărul de ture efectuate de liderul cursei înainte de darea 
semnalului de oprire a cursei: 
a) Mai puțin de 2 ture. Nu se vor acorda puncte. Dacă cursa poate fi reluată, se va aplica articolul din 

Prescripțiile Generale CIK-FIA.. 
b) Mai mult de 2 ture, dar mai puțin de 75% din distanța programată pentru cursă (rotunjită la cel mai apropiat 

număr întreg de ture). Dacă cursa poate fi reluată, se va aplica articolul din Prescripțiile Generale CIK-FIA. 
Dacă acest lucru nu este posibil, se vor acorda jumătate din puncte. 

c) 75% sau mai mult din distanța cursei (rotunjită la cel mai apropiat număr întreg de ture). Karturile vor fi 
trimise direct în Parcul Închis, iar cursa se va considera încheiată atunci când kartul din frunte a trecut linia 
de sosire la sfârșitul turului anterior celui în care cursa a fost oprită. Se vor acorda puncte întregi.. 

Reluarea unei curse (calificări sau curse finale) 

a) Lucrul la karturi va fi permis doar în Zona de Reparații; singurele persoane cărora li se permite să intervină 
asupra unui kart sunt pilotul însuși și mecanicul desemnat de acesta, posesorul permisului corespunzător. 
Realimentarea nu va fi permisă. Toate karturile trebuie să fie pregătite la ora 3 minute. 

b) După o situație de suspendare, întârzierea va fi menținută cât mai scurtă posibil și, de îndată ce se 
cunoaște ora de reluare, șoferii vor fi informați. În toate cazurile, se va da un avertisment cu cel puțin 10 
minute înainte. Panourile vor fi prezentate cu 10 minute, 5 minute, 3 minute, 1 minut și 30 de secunde 
înainte de reluare. Fiecare semnal va fi însoțit de un avertisment sonor. 

c) Cursa sau Manșa va fi reluată cu procedura „SLOW” și conform Articolului 2.20 (Prescripție Generală 
CIK-FIA). Durata noii curse va fi egală cu diferența dintre numărul de ture programat și numărul de ture 
parcurse. Piloților care au trecut linia de sosire la sfârșitul turului anterior celui în care cursa a fost oprită 
și celor care se aflau în Zona de Reparații când a fost arătat steagul roșu li se va permite să ia noul start.. 

d) d) Reluarea pozițiilor de start va fi determinată de ordinea de sosire la sfârșitul turului anterior celui în 
care cursa a fost suspendată.
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17.6 RELUAREA UNEI CURSE CU „PROCES LENT” 
Dacă o Cursă este suspendată conform Prescripției Generale FIA, procedura de reluare se va desfășura 
conform procesului „SLOW”. 
La ordinul Directorului de Cursă, Piloții vor începe cursa într-o situație de neutralizare pentru unul sau mai 
multe tururi. Posturile de Comisari vor afișa panouri „SLOW” cu steaguri galbene statice. 
Dacă formația este satisfăcătoare, Directorul de Cursă sau Directorul de Cursă va semnala reluarea cursei prin 
intermediul unui steag verde fluturat la Linie. 
Depășirea va rămâne interzisă până când karturile au trecut Linia. 
La apropierea de Linie, unde un steag verde va fi fluturat de către Directorul de Cursă sau Directorul de Cursă, 
Piloții pot accelera numai după ce au trecut linia galbenă care precede Linia. 
Steagurile galbene și panourile „SLOW” de la Posturile de Comisari vor fi apoi retrase și înlocuite cu steaguri 
verzi fluturate. Aceste steaguri vor fi afișate pentru maximum un tur. 

 
17.7 SUSPENDAREA UNUI ANTRENAMENT SAU A UNEI CURSE 
În cazul în care devine necesară suspendarea Antrenamentelor sau a Cursei deoarece circuitul este blocat de 
un accident sau deoarece vremea sau alte condiții fac periculoasă continuarea cursei, Directorul de Cursă va 
ordona afișarea unui steag roșu pe Linia de sosire. 
Simultan, steaguri roșii vor fi afișate la posturile de comisari prevăzute cu aceste steaguri. Decizia de 
suspendare a cursei sau a antrenamentelor poate fi luată numai de către Directorul de Cursă.  
 
Dacă se dă semnalul de oprire a cursei: 

 
a) În timpul antrenamentului: 

Toate karturile vor reduce imediat viteza și se vor întoarce încet în Parcul de Service, iar toate karturile 
abandonate pe pistă vor fi îndepărtate; Antrenamentele vor fi reluate cât mai curând posibil pentru a 
respecta ora inițială de antrenament. 

b) În timpul cursei: 
Toate karturile își vor reduce imediat viteza și vor continua cursa conform indicațiilor Directorului de Cursă. 

c)  Către „Zona de reparații”: 
În acest moment, sunt permise modificări și ajustări, inclusiv introducerea de echipamente de înlocuire - 
cu condiția ca acestea să fi fost amplasate în „Parcul de service de start” înainte de startul inițial al 
cursei; realimentarea este permisă. 
În cazul procedurii de repornire „mai mult de 2 ture, dar mai puțin de 75% din distanța cursei”: 
Dacă judecătorul de fapt constată că carenajul frontal al unuia sau mai multor karturi nu mai era în poziția 
corectă în momentul suspendării cursei, în toate situațiile se va aplica automat o penalizare de timp de 5 
secunde pilotului/piloților în cauză. Această penalizare de timp nu este susceptibilă de apel. 

d) Opriți-vă pe pistă la locul indicat în briefing: 
La instrucțiunile Directorului de Cursă, nu se pot face modificări sau ajustări ale echipamentului original 
(cu excepția resetării carenajului față în poziția corectă sub supravegherea Comisarilor Tehnici), iar 
realimentarea sau modificările șasiului/motorului nu sunt permise. Toate karturile trebuie să fie pregătite la 
minutul 5. Karturile care nu sunt disponibile în acest moment vor începe de pe linia de start odată ce s-a 
dat startul în cursă. 

 
Clasamentul Cursei în momentul suspendării va fi clasamentul din momentul în care kartul lider a trecut 
linia de start la sfârșitul turului anterior celui în care Cursa a fost oprită, iar orice penalizare la carenajul 
frontal va fi luată în considerare - și va determina grila de start pe un singur rând în cazul în care cursa 
este reluată (a se vedea Articolul 2.22 Prescripția Generală CIK FIA).
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PROCEDURA DE RESTART 
a) MAI PUȚIN DE DOUĂ TURURI 

Startul inițial va fi considerat nul și toți concurenții care pot relua cursa o vor face din pozițiile lor inițiale de 
pe grilă – se va adopta o procedură normală de start. Lungimea noii curse va fi distanța completă inițială a 
cursei. 

 
b) MAI MULT DE 2 TURURI, DAR MAI PUȚIN DE 75% DIN DISTANȚA CURSEI (Rotunjit la cel mai 

apropiat număr întreg de ture) 
Dacă cursa poate fi reluată (la discreția directorului de cursă), se va aplica prescripția generală a 
articolului 2.22 CIK FIA. Grila de start pe rând va fi determinată de ordinea de sosire la momentul trecerii 
kartului fruntaș pe linia de sosire la sfârșitul turului anterior celui în care cursa a fost oprită. Doar karturile 
aflate în zona de reparații în momentul în care cursa a fost oprită de steagul roșu vor avea voie să reia 
cursa. În cazul în care reluarea unei curse în faza finală nu este posibilă, se vor acorda puncte la 
jumătatea campionatului pentru această cursă. 

 
c) FĂRĂ PROCEDURĂ DE RESTART  

75% SAU MAI MULT DIN DISTANȚA CURSEI (Rotunjit la cel mai apropiat număr întreg de ture). 

Cursa va fi considerată completă – clasamentul cursei va fi clasamentul de la sfârșitul turului anterior celui 
în care s-a dat semnalul de oprire a cursei. În cazul unei curse în faza finală, se vor acorda puncte 
complete pentru campionat pentru această cursă. 

 
17.8 NEUTRALIZAREA UNEI MANȘE DE CALIFICARE SAU A UNEI CURSE. 
a) Directorul de cursă poate decide neutralizarea unei manșe de calificare sau a unei curse. Această 

procedură va fi utilizată numai dacă pista este obstrucționată sau dacă piloții sau oficialii sunt în pericol 
fizic imediat, dar circumstanțele nu sunt suficiente pentru a justifica oprirea manșei de calificare sau a 
cursei. 

b) Când se dă ordinul de neutralizare a manșei sau cursei de calificare, toate posturile de observare vor 
afișa steaguri galbene fluturate și un panou „SLOW” (panou galben cu cuvântul „SLOW” scris cu 
negru), care va fi menținut până la finalizarea neutralizării. Luminile portocalii intermitente vor fi aprinse 
la linia de sosire. 

c) Toate karturile concurente trebuie apoi să se alinieze în spatele kartului din frunte, iar depășirea 
este strict interzisă. Depășirea va fi permisă numai dacă un kart încetinește din cauza unei 
probleme grave. 

d) În timpul turelor de neutralizare, kartul din frunte va dicta ritmul, la o viteză moderată, iar toate celelalte 
karturi trebuie să rămână într-o formație cât mai strânsă posibil.. 

e) Karturile pot intra în zona de reparații în timpul neutralizării, dar pot reveni pe pistă doar atunci când 
sunt autorizate de un comisar de curse. Un kart care se reîntoarce pe pistă trebuie să avanseze cu o 
viteză moderată până când ajunge la capătul șirului de karturi din spatele kartului din frunte. 
Depășirea este strict interzisă. 

f)  Când directorul de cursă decide să încheie neutralizarea, va stinge luminile portocalii intermitente; 
acesta va fi semnalul pentru piloți că cursa se reia data viitoare când se trece linia de sosire. În ultimul tur 
de neutralizare, panourile „SLOW” vor fi menținute, iar steagurile galbene vor fi afișate imobilizate. 

g) În acel moment, kartul din frunte va continua să impună ritmul, la o viteză moderată. Directorul de cursă 
va semnaliza reluarea cursei prin intermediul unui steag verde fluturat la linie. Depășirea va rămâne 
interzisă până când karturile au trecut linia la sfârșitul neutralizării manșei de calificare sau a cursei. La 
apropierea de linie, unde un steag verde va fi ridicat de către directorul de cursă, piloții pot accelera numai 
după ce au trecut linia galbenă care precede linia. Steagurile galbene și panourile „SLOW” de la posturile 
de observare vor fi apoi retrase și înlocuite cu steaguri verzi fluturate. Aceste steaguri vor fi afișate pentru 
maximum un tur. 

h) Fiecare tur efectuat în timpul neutralizării va fi considerat un tur de cursă.. 
i) Dacă cursa se termină în timpul neutralizării, karturile vor trece sub steagul în carouri ca de obicei, fără 

a fi permise depășiri. Depășirile vor fi permise numai dacă un kart încetinește din cauza unei probleme 
grave.
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17.9 MANȘELE DE CALIFICĂRI 
Durata pentru toate categoriile va fi definită în regulamentele suplimentare. 
Cazul A: 36 de piloți înscriși sau mai puțin, se vor desfășura trei manșe de calificare cu toți piloții înscriși. 
Grilele de start pentru fiecare dintre cele trei manșe vor fi stabilite pe baza rezultatelor antrenamentelor de 
calificare. 
Cazul B: Mai mult de 36 de piloți înscriși - la sfârșitul antrenamentelor de calificare, piloții vor fi împărțiți în 
grupe pentru manșele de calificare. Numărul de piloți per grupă va fi de maximum 18. Fiecare grupă trebuie să 
concureze împotriva tuturor celorlalte grupe (grupele A, B, C, D). 
Ca exemplu pentru (Cazul B 4 grupe), în cazul separării piloților în 4 grupe, pilotul clasat pe locul 1 în calificări 
va fi în grupa A, al 2-lea în grupa B, al 3-lea în grupa C, al 4-lea în grupa D, al 5-lea în grupa A, al 6-lea în 
grupa B, al 7-lea în grupa C, al 8-lea în grupa D și așa mai departe. 

 
 Fiecare dintre cele patru grupuri menționate mai sus va concura împotriva celorlalte grupuri. 
 Pentru manșele de calificare, punctele vor fi acordate după cum urmează: 0 puncte clasatului 1, 2 puncte 

clasatului 2, 3 puncte clasatului 3 și așa mai departe, conform unei progresii crescătoare de câte un punct 
per loc. Dacă un pilot nu ia startul (nu este prezent în Pre-Grid cu kart) într-o manșă de calificare, va primi un 
număr de puncte egal cu numărul de participanți din grupele A și B plus 1. Dacă un pilot a fost marcat cu 
steag negru sau exclus, va primi un număr de puncte egal cu numărul de participanți din grupele A și B plus 
2. 

 Orice pilot care nu a parcurs toate turele programate, chiar dacă nu a terminat manșa de calificare, va fi 
clasificat în funcție de numărul de tururi efectiv parcurse. 

 
Clasamentul după manșe: 
La sfârșitul sesiunilor de calificare se va face un „CLASAMENT DUPĂ SESIUNI DE CALIFICARE”. 
Clasamentul este suma punctelor din sesiunile de calificare și este sortat în funcție de cele mai puține puncte. 
În caz de ex-aequo, poziția mai bună din sesiunile de calificare va fi decisivă. Punctele pentru campionat vor fi 
acordate așa cum se arată în tabelul de mai jos: 

 

Poziția 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 De la poziția 11 până la 
sfârșit 

 
Clasamentul 
punctelor 
după manșe 

 
 

55 

 
 

52 

 
 

50 

 
 

49 

 
 

48 

 
 

47 

 
 

46 

 
 

45 

 
 

44 

 
 

43 

O scădere de 1 punct 42, 
41, .... De la poziția 53, 

fiecare concurent va 
primi 1 punct 

 
În cazul unei grile combinate în oricare dintre categorii, punctele pentru toate elementele evenimentului trebuie 
calculate separat pentru fiecare clasă. (Calificări, Manșe, Finale etc) 

 
Cazul A: Dacă sunt calificați doar 39 de piloți sau mai puțini la start, nu va avea loc nicio manșă de start 
secundară. Piloții de pe pozițiile 1-36 se califică pentru Finala 1, clasamentul de după manșe determină 
pozițiile de start. 
Cazul B: Dacă sunt calificați 40 sau mai mulți concurenți la start, va avea loc o a doua manșă de start. Piloții 
de pe pozițiile 1-30 se califică pentru Finala 1, clasamentul de după manșe determină pozițiile de start. Piloții 
de pe pozițiile 31-66 vor participa la o a doua manșă de start, clasamentul de după manșe determină pozițiile 
de start. 

 
17.10 MANȘE DE A DOUA ȘANSĂ 
Numărul de ture va fi definit în Regulamentul suplimentar. În manșele de a doua șansă, dacă este necesar, piloții 
de pe pozițiile 1-6 avansează în Finala 1 și ocupă pozițiile de start 31-36 pentru Finala 1, în funcție de poziția lor 
în cursă. 

 
17.11 PRE-FINALE 
Durata prefinalei pentru toate categoriile va fi definită în Regulamentul suplimentar, 36 de piloți sunt calificați din 
„Clasamentul după sesiuni” și „Sesiunea de a doua șansă”. 
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Poziție 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 De la poziția 11 până 
la sfârșit 

 
Clasamentul 
punctelor 
după manșe 

 
 

55 

 
 

52 

 
 

50 

 
 

49 

 
 

48 

 
 

47 

 
 

46 

 
 

45 

 
 

44 

 
 

43 

O scădere de 1 punct 42, 
41, .... De la poziția 53, 

fiecare concurent va 
primi 1 punct 

 
Piloții cu kart care vor fi prezenți în pre-grilă vor fi numărați ca porniți și vor primi puncte (vezi tabelul de mai 
sus), piloții care vor fi descalificați din pre-finală nu vor primi puncte. Un rezultat gol din cauza unei 
descalificări nu poate fi ignorat. 

 
Orice pilot care nu a parcurs toate turele programate, chiar dacă nu a terminat Prefinala, va fi clasificat în funcție 
de numărul de tururi pe care le-a parcurs efectiv. 
Ordinea de sosire din Prefinală determină poziția de start pentru Finală. 

 
17.12 FINALA 

36 de piloți sunt calificați din prefinală. 
 

 
Poziție 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

 
6 

 
7 

 
8 

 
9 

 
10 De la poziția 11 

până la sfârșit 
 
Puncte 
finale 

 
55 

 
52 

 
50 

 
49 

 
48 

 
47 

 
46 

 
45 

 
44 

 
43 

O scădere de 1 
punct 42, 41, .... 
De la poziția 53, 
fiecare concurent 
va primi 1 punct 

Piloții cu kart care vor fi prezenți în grila de start vor fi numărați ca fiind la start și vor primi puncte (vezi tabelul 
de mai sus), piloții care vor fi descalificați din finală nu vor primi puncte. Un rezultat gol din cauza unei 
descalificări nu poate fi ignorat. 

Orice pilot care nu a parcurs toate turele programate, chiar dacă nu a terminat Finala, va fi clasificat în funcție 
de numărul de tururi pe care le-a parcurs efectiv. 

 
18. DEPARTAJARE ÎNTRE PILOȚI 
Dacă doi sau mai mulți piloți termină sezonul cu același număr de puncte, cel mai înalt loc în Campionatul de 
Karting desfășurat pe parcursul unei serii de Competiții (în ambele cazuri) va fi acordat celui/celei: 

a) deținătorul celui mai mare număr de locuri întâi în Finală sau Cursa 1 și Cursa 2 (în funcție de 
formatul Competiției) 

b) dacă numărul locurilor întâi este același, deținătorul celui mai mare număr de locuri doi în Finală sau 
Cursa 1 și Cursa 2 (în funcție de formatul Competiției) 

c) dacă numărul locurilor doi este același, deținătorul celui mai mare număr de locuri trei în Finală sau 
Cursa 1 și Cursa 2 (în funcție de formatul Competiției), și așa mai departe până la apariția unui 
câștigător. 

d) dacă există totuși egalitate, poziția mai bună din Cursa Finală a ultimei Competiții va fi decisivă..
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19. CÂNTAR / PROCEDURA DE CÂNTĂRIRE 
a) Cântarul zilei va fi în „Parcul de service”. Acest cântar este SINGURUL care va fi utilizat și numărat oficial. 

Cântarul va fi disponibil de la prima sesiune necalificată. După antrenamentele de calificare, manșele de 
calificare și cursele din faza finală, fiecare kart care trece linia de sosire va fi cântărit. Dacă kartul nu poate 
ajunge la zona de cântărire prin propriile mijloace, acesta va fi plasat sub controlul exclusiv al arbitrilor, 
care îl vor duce acolo sau îl vor duce acolo, iar pilotul se va prezenta la zona de cântărire imediat ce se 
întoarce la boxe, astfel încât greutatea sa să poată fi stabilită. 

b) Pilotul trebuie să stea pe cântar cu tot echipamentul de siguranță pentru curse. 
c) Nicio materie sau substanță solidă, lichidă sau gazoasă de orice natură nu poate fi adăugată pe un kart, 

plasată pe acesta sau îndepărtată de pe acesta înainte de cântărire (cu excepția cazului în care o face un 
inspector tehnică în cadrul atribuțiilor sale oficiale). 

d) Doar inspectorii și oficialii pot pătrunde în zona de cântărire. Nicio intervenție de orice fel nu este permisă în 
acea zonă, cu excepția cazului în care a fost autorizată de acești oficiali. 

e) Un kart sau un pilot nu are voie să părăsească zona de cântărire fără autorizația delegatului tehnic 
(sau a comisarului tehnic). 

f)  Orice încălcare a acestor prevederi referitoare la cântărirea karturilor poate atrage după sine aplicarea 
unei penalizări asupra pilotului și kartului în cauză. 

g) Dacă greutatea unui pilot și a kartului său este sub cea specificată în Regulamentul Tehnic, rezultatul va fi 
comunicat în scris Participantului, iar kartul și pilotul său vor fi descalificați din sesiunea de antrenamente 
de calificare sau din manșa de calificare respectivă sau, în cazul unei curse din faza finală, cel puțin clasați 
pe ultimul loc (fără alocarea de puncte de Campionat, dacă este cazul). 

h) Consumul de apă dintr-o sticlă transparentă de plastic (0,5L) este permis în parcul de service înainte de 
cântărire (cu aprobarea delegatului tehnic), cu toate acestea, orice pilot care își toarnă apă peste cap și 
peste salopeta de cursă va fi penalizat cu o sumă suplimentară de - 1 (un) KG la greutatea kartului și a 
pilotului.. 

(i.e., Junior 145 - 1 = 144) 
 
 

20. CARENAJ FRONTAL 
Utilizarea unui carenaj frontal omologat CIK FIA și a kitului de montare a carenajului frontal omologat CIK FIA 
pentru caroseria din ultima perioadă de omologare este obligatorie, în conformitate cu Prescripțiile Specifice CIK, 
articolul 30 și Desenul Tehnic CIK nr. 2d. Prevederile Prescripțiilor Specifice CIK, articolul 30 privind montarea, 
instalarea, verificarea, raportarea încălcărilor și aplicarea penalităților se vor aplica integral. 

Carenajul frontal trebuie să fie în poziția corectă în orice moment pe parcursul unei competiții, conform 
regulamentului tehnic CIK-FIA. Dacă judecătorul de fapt raportează că carenajul frontal al unuia sau mai multor 
karturi nu mai era în poziția corectă atunci când „steagul în carouri alb-negru” a fost fluturat și kartul(ele) în 
cauză au trecut linia de sosire, în toate situațiile se va aplica automat pilotului(ilor) în cauză o penalizare de 
timp de 5 secunde (pentru manșe și curse) sau o coborâre de trei poziții în sesiunile de antrenamente 
calificative. Această penalizare de timp nu este susceptibilă de apel (în aplicarea Art. 12.2 ISC). 
Când Comisarii trimit rapoartele privind poziția incorectă a carenajului față, Comisarii vor aplica automat 
deciziile. Comisarii pot, de asemenea, lua o decizie colectivă pentru piloții implicați într-o sesiune. Participanții 
în cauză nu vor fi invitați să semneze documentele de decizie. 
În cazul în care se constată/se dovedește că un pilot sau o terță parte a înlocuit intenționat un carenaj față care 
nu este instalat corect în ultimul tur sau după ce a fost fluturat „steagul în carouri alb-negru”, acest lucru va 
duce la descalificare. 

 
21.  CLASIFICARE ȘI PREMII 
Clasificarea RMC 2026 va fi cea conform regulamentului relevant al evenimentului/seriei. 
Se vor acorda trofee în fiecare clasă primilor trei piloți clasați în finala evenimentelor/seriei RMC 2026.
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22. CEREMONIA DE PREMIERE 
Piloții clasați pe locurile 3, 2 și 1, conform regulamentului particular al fiecărui campionat, vor urca pe podium 
unul după altul. 
Va fi intonat imnul național al pilotului câștigător și vor fi arborate steagurile naționale ale primilor trei clasați. 
Primii 3 concurenți trebuie să poarte salopetele închise cu fermoar la ceremoniile de premiere. 
Dacă șepcile sunt furnizate de organizatorul RMC 2026, acestea trebuie purtate de piloți în timpul ceremoniei 
de premiere. 
Toți piloții sunt de acord că ROTAX și sponsorii săi pot utiliza fotografii sau videoclipuri ale curselor RMC 
(inclusiv numele și fotografiile piloților) în scopuri publicitare, de publicitate și relații publice. 

 
23. NOTIFICĂRI ȘI DECIZII ALE COMISARILOR DE CONCURS CĂTRE PILOȚI / 

PARTICIPANȚI  
Toate notificările, convocările și deciziile comisarilor sportivi cu privire la un anumit pilot/participant vor fi trimise 
electronic pe telefonul mobil al pilotului/participantului utilizând o aplicație dezvoltată de ROTAX în acest scop, 
numită ROTAX GLOBAL. Sau vor fi publicate pe avizierul oficial. 

 
24. CUM FUNCȚIONEAZĂ APLICAȚIA ROTAX GLOBAL? 
Aplicația ROTAX GLOBAL este gratuită și este disponibilă pentru descărcare pentru IOS și 

Android. Aplicația ROTAX GLOBAL necesită acces la internet. 

În timpul procesului de înregistrare a șoferului, șoferul/participantul va primi propriul cod QR unic (cunoscut și 
sub numele de cod EDITARE). Cu acest cod, șoferul/participantul se va înregistra pe telefonul său mobil, iar 
sistemul va recunoaște că aceștia sunt persoanele înregistrate ca fiind destinatarii oficiali ai notificărilor. 

Este responsabilitatea șoferului/participantului să păstreze confidențialitatea acestui cod. 

Această aplicație ROTAX GLOBAL va comunica cu sistemul de management al evenimentelor EVA (EMS). 

EMS este platforma de comunicare utilizată intern de organizator și de comisari și va înregistra ora la care 
toate informațiile/notificările vor fi trimise șoferului/participantului și ora la care șoferul/participantul a citit 
notificarea. 

 
25. FLUXUL DE COMUNICARE 
Comisarii vor trimite notificarea sau decizia prin intermediul sistemului de asistență medicală (EMS) către 
pilot/participant, iar toți utilizatorii înregistrați vor primi aceste informații imediat pe telefonul mobil. 

Când pilotul sau participantul citește notificarea, EMS înregistrează imediat ora la care a fost citită notificarea, 
confirmând astfel oficial notificarea trimisă pilotului/participantului. 

În timpul înregistrării șoferului, organizatorul va furniza toate informațiile importante despre cum să utilizeze 
aplicația și cum să se înregistreze. 

La înregistrarea piloților, Participantul va semna un document prin care declară că va fi responsabil pentru 
înregistrarea în aplicația ROTAX GLOBAL a tuturor numerelor de start pentru care este responsabil în calitate 
de Participant, pentru a verifica cu atenție dacă primește notificări și pentru a garanta că, pe durata 
evenimentului, telefonul său mobil este conectat la rețea. Pilotul/Participantul trebuie să se înregistreze cu 
codul QR furnizat în timpul administrării piloților. 

În caz de pierdere, deteriorare sau defectare a bateriei telefonului mobil, este responsabilitatea Participantului să 
se înregistreze pe un alt telefon mobil, pentru a se asigura că va primi notificările și deciziile comisarilor de curse. 

În cazul unei pene de internet în zona paddock-ului, Participantul/Pilotul va fi notificat personal.
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26. INSTRUCȚIUNI ȘI COMUNICĂRI CĂTRE PARTICIPANȚI 
Toate clasificările și rezultatele antrenamentelor de calificare, manșele de calificare și cursa/cursele fazei 
finale, precum și orice decizii ale oficialilor evenimentului vor fi trimise către aplicația ROTAX GLOBAL și 
postate pe panoul oficial de notificări. 

 
27. AMENZI 
Orice participant, pilot, asistent, organizator care nu respectă instrucțiunile oficialilor evenimentului poate fi 
amendat. 
În cazul descalificării (pe baza unei decizii a comisiei de comisari ai evenimentului), organizatorul își rezervă 
dreptul de a aplica o penalizare. 
Amenzile impuse de comisari trebuie plătite imediat organizatorului. 

 
28. CONTESTAȚII SI APELURI 
Regulamentul suplimentar va include toate informațiile necesare privind cuantumul taxelor de protest sau apel 
stabilite de ASN-ul local. 

 
Dreptul de a contesta aparține doar participanților. Acestea trebuie prezentate în scris directorului de cursă 
sau adjunctului acestuia în termen de 30 de minute de la afișarea rezultatelor antrenamentelor și manșelor de 
calificare (inclusiv manșa de a doua șansă), precum și ale curselor din faza finală. Acestea vor fi însoțite de 
taxa prevăzută de ASN, așa cum este indicat în regulamentul particular. 

Depozitul poate fi plătit în moneda organizatorului sau așa cum este definit în regulamentul particular. 

În absența directorului de cursă sau a adjunctului său, acesta va fi adresat comisarilor evenimentului sau 
unuia dintre aceștia. 

 
29. REGULI PADDOCK  
Un observator de padoc va fi numit judecător de fapt în ceea ce privește următoarele reguli de padoc: 

Pornirea motoarelor este permisă doar în zona desemnată / Parcul de service, iar motoarele pot fi pornite în 
zona desemnată / Parcul de service doar pentru maximum 5 secunde. Un pilot care pornește un motor în 
afara acestor zone sau care depășește timpul de funcționare permis va fi penalizat cu o amendă de 150€. O a 
doua abatere poate duce la excludere. 

Este strict interzis fumatul sau utilizarea oricărui dispozitiv care riscă să provoace incendii în zona Paddock, 
Parcurile de Servicii, Parcul Închis, zona de dinaintea startului, pe grila de start sau pe pistă (de-a lungul 
traseului). Contravenienții, inclusiv Oficialii, vor fi penalizați cu o amendă de 125 € și li se poate cere să 
părăsească circuitul. Aceasta include utilizarea țigărilor electrice / vaporizatoarelor. 

Este interzis gătitul în Padoc, cu excepția unei autorizații speciale din partea Organizatorului. 

Copiii sub 7 ani care nu sunt însoțiți permanent nu vor fi admiși în Zona Paddock. Animalele care nu sunt ținute 
în lesă nu vor fi autorizate în locație. 

Este interzisă utilizarea vehiculelor motorizate (cu excepția celor autorizate de Organizator), cum ar fi mini-
motociclete, scutere etc., în Zona Paddock sub sancțiunea excluderii.. 

 
30. EXTINCTOARE 
Din motive de siguranță, organizatorul va asigura toată zona parcului de servicii și zona de pregătire a terenului 
cu cantitatea necesară și suficientă de stingătoare de incendiu. 

 
31. COD DE CONDUITĂ PENTRU PILOȚI 
a) Toți participanții trebuie să joace în conformitate cu regulile și să respecte oficialii cursei și deciziile 

acestora.
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b) Toți participanții (piloți, participanți, mecanici, oficiali) trebuie să respecte drepturile, demnitatea și 

valoarea colegilor participanți, indiferent de sex, orientare sexuală, abilitate, aspect fizic, rasă, culoarea 
pielii, limbă, opinie politică, dizabilități familiale, origine culturală sau religie. Nu există absolut 
NICIO TOLERANȚĂ pentru manifestarea discriminării față de cei menționati mai sus. 

c) Toți participanții trebuie să își încurajeze și să își asume responsabilitatea pentru propriile acțiuni în orice 
moment. 

d) Toți participanții trebuie să se asigure că echipamentul lor este sigur și adecvat pentru curse, înainte de 
a participa la antrenamente, teste sau evenimente de curse. Piloții trebuie să utilizeze doar echipament 
de curse omologat (de exemplu: cască, mănuși, ghete și costum de curse), conform regulamentului. 

e) Este responsabilitatea participanților să își identifice și să își măsoare propriul nivel de abilități în raport 
cu concurenții săi și să își asume responsabilitatea pentru riscurile asociate cu antrenamentul, testarea 
și/sau cursa. Trebuie menționat că este necesar un nivel de bază de competență. 

f) Este responsabilitatea participantului să declare, înainte de orice participare la antrenament, testare sau 
cursă, orice afecțiune medicală sau medicație necesară care ar putea fi relevantă în caz de urgență. 

g) Toți participanții sunt obligați să dea dovadă de curtoazie și etichetă față de ceilalți membri și 
participanți la evenimentele de antrenament, testare și cursă. Orice dispute sau probleme care pot 
apărea în timpul unui eveniment trebuie abordate cu respect, persoanei corespunzătoare 
(oficialului) de la eveniment. 

h) Siguranța copiilor în cadrul sportului este o prioritate. Cunoașterea codului de etică privind îngrijirea 
copiilor în sport va fi promovată și încurajată. Este responsabilitatea participantului să asigure siguranța 
copiilor la antrenamente, teste sau evenimente de curse. 

i) Atunci când participă la orice eveniment, este responsabilitatea pilotului să își facă timp să citească și 
să înțeleagă pe deplin regulile, regulamentele și condițiile afișate pentru evenimentul respectiv înainte 
de ora de începere, eliminând astfel întârzierile inutile la începutul evenimentului. Cererile de clarificare 
a acestor reguli, regulamente sau condiții trebuie adresate în cadrul ședinței șoferilor care are loc 
înainte de fiecare eveniment. 

j) Toți participanții trebuie să aibă respect pentru mediu și pentru locuitorii din jur. Trebuie asumată 
responsabilitatea de a reduce zgomotul excesiv și de a menține toate zonele utilizate cât mai curate și 
fără poluare posibil. 

k) Toți participanții trebuie să respecte faptul că drogurile și alcoolul sunt strict interzise la antrenamente, 
teste și curse. Este o infracțiune și nu va fi tolerată. Contravenienții vor fi excluși din eveniment și se vor 
confrunta cu măsuri disciplinare suplimentare. 

l) Orice comentarii abuzive pe rețelele de socializare (Facebook, Twitter etc.) între echipe, concurenți, 
oficiali, organizatori sau orice persoană asociată cu ROTAX vor fi trase la răspundere pentru acțiunile 
lor. 

 
32. SIGURANȚĂ GENERALĂ 
a) Este strict interzis piloților să își conducă karturile în direcția opusă celei de cursă, cu excepția cazului 

în care acest lucru este strict necesar pentru a scoate kartul dintr-o situație periculoasă. 
b) În timpul antrenamentelor libere (conform regulamentelor campionatelor respective), antrenamentelor de 

calificare, manșelor de calificare și curselor din faza finală, piloții pot folosi doar pista și trebuie să 
respecte în permanență dispozițiile Codului referitoare la condusul pe circuite. Circuitul este definit de 
liniile albe de pe ambele părți ale pistei. Piloților li se permite să folosească întreaga lățime a pistei dintre 
aceste linii. Dacă cele patru roți ale unui kart sunt în afara acestor linii, se consideră că kartul a părăsit 
pista. 

c) În timpul Antrenamentelor Libere (conform regulamentelor campionatelor respective), Antrenamentelor 
de Calificare, Manșelor de Calificare și curselor din faza finală, un kart care se oprește trebuie îndepărtat 
de pe pistă cât mai rapid posibil, pentru ca prezența sa să nu constituie un pericol sau un impediment 
pentru ceilalți Piloți. Dacă Pilotul nu poate îndepărta kartul dintr-o poziție periculoasă conducându-l, este 
de datoria comisarilor de curse să-l ajute; cu toate acestea, dacă kartul repornește ca urmare a unui 
astfel de ajutor, acesta va fi descalificat din clasamentul Antrenamentelor de Calificare sau al cursei în 
care i-a fost acordat acest ajutor. Cu excepția motivelor medicale sau de siguranță, Pilotul trebuie să 
rămână aproape de kartul său până la sfârșitul Antrenamentelor Libere, al Antrenamentelor de Calificare, 
al Manșei de Calificare sau al curselor din faza finală.  În cazul unei sesiuni de Antrenamente desfășurate 
pe două părți separate de o pauză, toate karturile abandonate pe circuit în timpul primei părți trebuie 
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duse înapoi la „Parcul de Service Start” în timpul pauzei și pot participa la a doua parte a 
Antrenamentelor. 

d) Orice reparații cu unelte sunt interzise în afara „Zonei de Reparații”. Este interzisă aducerea oricăror 
unelte și/sau piese de schimb la bordul kartului. Pilotul poate primi ajutor doar în „Zona de Reparații” 
stabilită de Regulamentul Particular sau în timpul Briefing-ului. 

e) Dacă realimentarea este autorizată, aceasta poate fi efectuată numai într-o zonă prevăzută în acest scop. 
f) f) Cu excepția cazurilor expres prevăzute de Regulament sau de Cod, nimeni în afară de Pilot nu 

este autorizat să atingă un kart oprit, cu excepția cazului în care acesta se află în „Zona de 
Reparații“. 

g) Când pista este închisă de către Directorul de Cursă în timpul și după Antrenamente și după sosire, până 
când toate karturile implicate, fie ele mobile sau nu, au ajuns în „Parcul de Sosire” sau în Parcul Închis, 
nimănui nu i se permite accesul pe pistă, cu excepția arbitrilor care își îndeplinesc atribuțiile și a piloților 
atunci când aceștia sunt la volan. 

h) În timpul antrenamentelor libere (conform regulamentelor campionatelor respective), antrenamentelor de 
calificare, manșelor de calificare și curselor din faza finală, kartul poate fi repornit doar de către pilotul 
însuși, cu excepția cazului în care acesta repornește din „Zona de reparații”. Pilotul nu poate primi niciun 
ajutor extern pe pistă în timpul desfășurării unei competiții, cu excepția „Zonei de reparații”, la care poate 
ajunge doar prin mijloace proprii. Împingătorii nu au voie să ajute piloții odată ce aceștia au trecut linia 
trasată la ieșirea din „Pre-Grid”. 

i) O limită de viteză poate fi impusă pe banda de boxe și în „Zona de reparații” în timpul 
antrenamentelor, curselor și turelor de formație. Oricărui pilot care încalcă această limită de viteză i 
se va aplica o penalizare prevăzută în Regulament sau în Cod. 

j) Dacă un pilot se confruntă cu probleme mecanice în timpul antrenamentelor, al manșelor de calificare 
sau al curselor din faza finală, acesta trebuie să evacueze pista cât mai curând posibil din motive de 
siguranță. 

k) Dacă un pilot este implicat într-o coliziune, acesta nu trebuie să părăsească circuitul fără acordul 
comisarilor. 

l) Niciun pilot nu poate părăsi „Zona de reparații” fără a fi invitat să facă acest lucru de către comisari. 
m) Instrucțiunile oficiale vor fi transmise piloților prin intermediul semnalelor prevăzute în Cod. 

Concurenții nu trebuie să utilizeze steaguri similare cu acestea în niciun fel. 
n) Orice pilot care intenționează să părăsească pista, să se întoarcă în „Parcul de sosire” sau să 

oprească în „Zona de reparații” trebuie să își demonstreze intenția în timp util și să se asigure că 
poate face acest lucru în siguranță. 

o) o) În timpul Competiției și la ordinul Directorului de Cursă, un Pilot care încalcă Regulamentul 
Tehnic, cu excepția ultimului tur, trebuie să se oprească în „Zona de Reparații” și să remedieze 
încălcarea înainte de a se reîntoarce pe pistă. 

p) Atunci când participă la antrenamente libere (conform regulamentului campionatelor respective) sau 
la antrenamente de calificare, la manșele de calificare sau la cursele din faza finală, piloții trebuie să 
poarte în permanență echipamentul complet definit la articolul 3 din Regulamentul Tehnic. 

q) Este interzisă circulația cu motociclete, scutere sau orice alte dispozitive motorizate în Paddock. 
Pornirea, rodajul, încălzirea sau testarea motoarelor karturilor în Paddock, precum și în Zonele 
Rezervate (a se vedea Articolul 20 din Codul Sportiv Internațional) sunt strict interzise. Contravenienții 
vor fi sancționați cu o amendă de minimum 250 €. În caz de încălcare repetată, comisarii pot descalifica 
pilotul în cauză din competiție. În aplicarea Articolului 12.2.3 din Cod, apelurile împotriva deciziilor 
comisarilor nu au efect suspensiv atunci când, în cursul aceleiași Competiții, se comite o nouă încălcare 
care justifică descalificarea aceluiași Concurent. 

r) Organizatorul se angajează să aibă pe pistă toate dispozitivele de siguranță prevăzute pentru 
îndeplinirea cerințelor Regulamentului Circuitului, Partea 2, de la începutul Antrenamentelor 
Libere până la sfârșitul Competiției. 

s) s) În cazul unei «wet race» (condiții semnalizate prin intermediul unui panou de către Direcția de Cursă), 
alegerea anvelopelor va fi lăsată la aprecierea Piloților, Directorul de Cursă rezervându-și dreptul de a 
folosi steagul negru dacă consideră că kartul unui Pilot este echipat cu set greșit de anvelope și că 
Pilotul este prea lent și periculos pentru ceilalți Piloți. Prin urmare, utilizarea anvelopelor „slick” este 
obligatorie în orice alt caz. 

t) Siguranță generală. Regulamentul CIK-FIA, Prescripție generală Articolul 2.14 
u) u) Pornirea, rodajul, încălzirea sau testarea motoarelor karturilor în Paddock, precum și în Zonele 

Rezervate (a se vedea Articolul 20 din Codul Sportiv Internațional) sunt strict interzise. Contravenienții 
vor fi sancționați cu o amendă de minimum 250 €. În caz de încălcare repetată, comisarii pot descalifica 
pilotul în cauză din competiție. În aplicarea Articolului 12.2.3 din Cod, apelurile împotriva deciziilor 
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comisarilor nu au efect suspensiv atunci când, în cursul aceleiași Competiții, se comite o nouă încălcare 
care justifică descalificarea aceluiași Concurent. 

v) Siguranța kartingului. Regulamentul CIK-FIA International Karting, Regulamentul tehnic Articolul 3 
w) Siguranța echipamentului. Regulamentul CIK-FIA International Karting, Regulamentul tehnic Articolul 3 și 

3.2 
 

33. PENALIZĂRI 
Participanții care comit o neregulă vor fi pedepsiți cu o penalizare conform regulamentului de mai jos. Sugestie 
suplimentară: Participanții implicați vor primi un punct malus pentru fiecare neregulă, care va rămâne valabil 
pe tot parcursul sezonului. Dacă un participant a primit un anumit număr de puncte malus, acesta va fi exclus 
din următoarea cursă la care a fost înscris. 

Nu există nicio cale de apel împotriva unei decizii a comisarilor. Încălcările și penalizările de mai jos nu 
împiedică comisarii să impună penalizări suplimentare, în conformitate cu regulamentul general, dacă 
consideră că incidentul o justifică. (Vezi tabelul de la pagina următoare) 

Ieșirea din coridor: Dacă un pilot părăsește coridorul (liniile) înainte de a se da startul, se vor aplica 
următoarele penalizări: 
Cazul A: penalizare de 3 secunde pentru 1 până la 2 anvelope 
în afara coridorului 
Cazul B: penalizare de 5 secunde pentru mai mult de 2 anvelope 
în afara coridorului. 

 
Penalizare de 5 secunde: Pe lângă Prescripțiile Generale CIK-FIA, Directorul de Cursă are puterea de a decide 
o penalizare de 5 secunde. Penalizarea va fi afișată cu steagul alb-negru în legătură cu numărul de start și un 
panou de 5 secunde la linia de start/sosire. În ultimele 2 tururi nu vor fi afișate steaguri, directorul de cursă 
informează în timpul briefing-ului cu privire la procedura de impunere și notificare a acestor penalizări. Dacă 
există mai multe abateri ale aceluiași pilot în aceeași sesiune, directorul de cursă va raporta acest lucru 
comisarilor pentru o posibilă sancțiune ulterioară. 
Nu este posibil să se protesteze împotriva acestor decizii. (În aplicarea art. 12.2 ISC). 

În cazul în care un pilot are 2 penalizări, „carenaj frontal” și „penalizare de 5 secunde de către directorul de 
cursă” în aceeași sesiune, ambele penalizări trebuie adăugate la rezultate. 

Se pot acorda penalizări de 5 secunde pentru următoarele: 
- Comportament de conducere incorect, 
- Comportament de conducere periculos, 
- Ignorarea steagului galben, 
- Blocarea unui alt pilot pentru a evita depășirea, 
- Nerespectarea instrucțiunilor comisarilor de cursă sau ale directorului de cursă, 
- Părăsirea culoarului înainte de start, 
- 2 anvelope – 3 secunde 
- Mai mult de 2 anvelope – 5 secunde - Provocarea unui start fals, 
- Nerespectarea instrucțiunilor specifice menționate în timpul briefing-ului. 

 
Pentru orice incident care nu este menționat, dar considerat incorect de către directorul de cursă, o sancțiune 
poate fi propusă de către comisarii de cursă. Incidentele menționate mai sus pot rămâne, de asemenea. 
Anvelope montate cu direcția de mers greșită: Dacă un pilot este detectat în „zona de start” cu anvelope 
montate cu direcția de mers greșită, acesta va fi mutat în zona de reparații, unde trebuie să își monteze corect 
anvelopele. Ulterior, poate lua startul sesiunii, mai întâi când startul a fost dat la linia de start/sosire, nu i se 
permite să urmeze formația înainte de a urma. Catalogul de penalizări este doar o recomandare.
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DESCRIERE 

 
PENALIZARE 

Obținerea unui avantaj nedrept Până la 5 secunde 

 
Conducerea într-un mod incompatibil cu siguranța 
generală 

Până la 10 secunde, 
descalificare din cursă sau 

întâlnire 
Încălcarea semnalului cu steagul - Ignorarea steagului 
tehnic de două ori Steag negru 

Încălcarea semnalului cu steagul - Steag Negru 
(ignorat de mai multe ori) 

Descalificare din cursă 
sau întâlnire 

Limbaj abuziv, comportament sau agresiune Descalificare din cursă 
sau întâlnire 

Neparticiparea la Breefing Amendă de 125€ 

Nerespectarea ordinelor unui oficial al ședinței Descalificare din cursă 
sau întâlnire 

Raport de neconformitate al inspectorului, vehicul sau 
componentă ineligibilă 

Descalificare din cursă 
sau întâlnire 

Subponderal Descalificare din cursă 

Neprezentarea la Scrutineering Descalificarea la întâlnirea de 
curse 

Carenaj frontal poziționat incorect - Antrenamente 
de calificare Ștergerea celui mai rapid timp 

Carenaj față poziționat incorect - cursă 5 secunde penalizare 

Încercarea de a modifica sau reatașa carenajul frontal 
în timpul cursei / calificărilor cronometrate 

 
Descalificare din cursă 

Remontarea intenționată a carenajului frontal după 
steagul în carouri 

Descalificarea după 
întâlnire și luarea în 

considerare a trimiterii 
către ASN 
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START FALSAT (Tip A) înseamnă că 
Kartul 2 părăsește coridorul marcat în 
timpul fazei de lansare cu cel puțin 
două anvelope înainte ca startul să fie 
eliberat. 
Plecare = anvelopele sunt complet pe 
sau în afara liniei coridorului. 

 

 

General 

A: 3 secunde 
B: 10 secunde 

Fără avantaj 

Nu este relevant 

START FALSAT (Tip B) înseamnă că 
Kartul 2 părăsește coridorul marcat în 
timpul fazei de lansare cu cel puțin 
patru anvelope înainte ca startul să fie 
eliberat. 
Plecare = anvelopele sunt complet pe 
sau în afara liniei coridorului. 

Cu avantaj 

Nu este relevant 

JUMP START înseamnă că Kartul 2 
accelerează în timpul fazei de lansare, 
lăsând Kartul 1 în urmă, după ce 
startul a fost eliberat. Este irelevant 
dacă startul va fi repetat ulterior. 

 

 

General 

10 secunde 

Fără avantaj 

Nu este relevant 

Cu avantaj 

Nu este relevant 

„CUT IN” înseamnă că Kartul 1 
strânge secțiunea care poate fi 
condusă spre centrul curbei, forțând 
Kartul 2 să părăsească secțiunea care 
poate fi condusă fie parțial, fie complet 
pentru a depăși curba. Este irelevant 
dacă karturile s-au atins sau nu. O 
condiție prealabilă este, totuși, ca 
Kartul 2 să fie la cel puțin 1/3 
(anvelopele față lângă anvelopele 
spate) lângă Kartul 1. 

 
Un avantaj este la îndemână dacă 
(fie/fie): 
- Kartul 2 suferă o pierdere de poziție 
sau un abandon. 

- Kartul 2 suferă o avarie care duce la o 
pierdere de poziție sau un abandon în 
același tur. 

 

 

General 

Nu este relevant 

Fără avantaj 

10 secunde 

Cu avantaj 

10 poziții 
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EDGED – INTO „MARGINAT – ÎNTR-O 
PARTE” înseamnă că Kartul 2 circulă 
lângă Kartul 1 (de exemplu, pentru a 
începe o depășire) fără a avea 
suficientă secțiune circulabilă (inclusiv 
borduri). Este irelevant dacă Kartul 2 
este complet sau parțial în afara pistei. 

 
Un avantaj este în prim-plan dacă : 
- Kartul 2 câștigă o poziție. 
- Kartul 1 suferă o pierdere de poziție 
sau un abandon. 
- Kartul 1 suferă o avarie conducând o 
poziție, pierdere sau abandon în același 
tur. 

 

 

 

General 

Nu este relevant 

Fără avantaj 

10 secunde 

Cu avantaj 

10 poziții 

SHORT – CUT înseamnă că Kartul 2 
părăsește complet pista și revine pe 
pistă la o altă secțiune. Este irelevant 
de ce Kartul 2 a părăsit pista.. 

 
Un avantaj este prezent dacă : 
- Kartul 2 câștigă o poziție sau câștigă 
timp care nu poate fi echilibrat în același 
tur. 
- Kartul 1 sau oricare altul este 
handicapat de revenirea Kartului 2. 

- Kartul 1 sau oricare altul suferă o 
pierdere de poziție sau un abandon 
prin revenirea Kartului 2. 

 

 

General 

Nu este relevant 

Fără avantaj 

Doar avertisment 

Cu avantaj 

10 poziții 

PUSH OUT înseamnă că Kartul 1 
strânge secțiunea pilotabilă spre linia 
exterioară, forțând Kartul 2 să 
părăsească secțiunea pilotabilă fie 
parțial, fie complet. Este irelevant 
dacă karturile s-au atins sau nu. O 
condiție prealabilă este, totuși, ca 
Kartul 2 să fie la cel puțin 1/3 
(anvelopele față lângă anvelopele 
spate) lângă Kartul 1. 

 
Un avantaj este prezent dacă (fie/fie): 
- Kartul 1 câștigă o poziție. 
- Kartul 2 suferă o pierdere de poziție 
sau un abandon. 
- - Kartul 2 suferă o avarie care 

duce la o pierdere de poziție sau 
un abandon. 

 

 

General 

Nu este relevant 

Fără avantaj 

10 Secunde 

Cu avantaj 

10 poziții 
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BUMP înseamnă că partea din față a 
kartului 2 atinge partea din spate a 
kartului 1. Nici motivul, nici 
intensitatea contactului nu sunt 
relevante. Doar consecințele 
impactului sunt relevante pentru a 
evalua un avantaj, nu impactul în 
sine. 

 
Un avantaj este major dacă (fie/fie): 
- Kartul 2 câștigă o poziție, iar ordinea 
anterioară nu poate fi restabilită în 
același tur. 
- Kartul 1 suferă o pierdere de poziție 
sau un abandon. 

 - Kartul 1 suferă o avarie care duce la 
o pierdere de poziție sau un abandon în 
același tur. 

 

 

General 

Nu este relevant 

Fără avantaj 

Doar avertisment 

Cu avantaj 

10 poziții 

ZIG – ZAG înseamnă că Kartul 1 
schimbă linia de condus de mai mult de 
două ori pe o secțiune dreaptă de pistă, 
pe o lățime mai mare decât lățimea unui 
kart. Este irelevant cât de mult este 
Kartul 1 în fața Kartului 2 sau dacă Kartul 
2 ar fi putut depăși. 
 
Un avantaj este evident dacă : 
- Kartul 1 se comportă în acest fel de 

mai multe ori în cadrul aceleiași 
curse 

 

 

General 

Nu este relevant 

Fără avantaj 

Doar avertisment 

Cu avantaj 

10 poziții 
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